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1. Introducao

A partir da tomada de consciéncia de
gue nao é aceitavel nem inevitavel que
um andreense seja vitima severa do
André

vanguarda dos municipios do Grande

transito, Santo toma a
ABC ao assumir o compromisso de
alinhar-se com os conceitos de Sistema

Seguro.

Considerando esse objetivo como uma

das prioridades do municipio, foi

elaborado o Plano para a
Mobilidade Segura e Inclusiva de
Santo André - PMSI,

integrante do Programa de Mobilidade

parte

Urbana Sustentavel desenvolvido pela
Prefeitura Municipal de Santo André
com apoio do Banco Interamericano de
Desenvolvimento — BID. Assim, o PMSI
visa ser wuma ferramenta no
planejamento das politicas publicas de

seguranca viaria do municipio.

O objetivo principal do PMSI é propor
acoes para zerar mortes e lesdes

graves em todos os modos de

o 5

transporte, priorizando sempre os
modos ativos e sustentdveis. Em todo
o processo de construcdo, o PMSI
buscou o amplo envolvimento da
comunidade, colocando a populacdo e

seus interesses em primeiro lugar.

Esse documento apresenta-se como
uma sintese das informacoes coletadas
e analisadas no PMSI, tais como o
Diagnéstico e Prognéstico das
condicoes de seguranca no transito.
Assim como, resgata as propostas

elaboradas para a realidade do
municipio, estruturadas em acoes de

curto, médio e longo prazo.

Para aprofundamento das informacoes
aqui contidas recomenda-se a consulta
aos relatérios técnicos que foram
produzidos ao longo das etapas
intermedidrias de desenvolvimento do
Plano. Esses documentos poderao ser
encontrados no site do PMSI, no

endereco: www.pmsi-santoandre.com.
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Principios norteadores

Sistema Seguro

A abordagem do Sistema Seguro envolve areas de atuacao que sdo interligadas e vao
além de simplesmente tentar persuadir as pessoas a mudarem seu comportamento
por meio de educacado e fiscalizacdo. Essas areas englobam intervencoes em fatores
fundamentais, como o uso do solo e o planejamento da mobilidade, visando reduzir
a dependéncia de veiculos e promover meios de transporte seguros, saudaveis e
ambientalmente conscientes. Além disso, incluem: a implementacdao de uma gestao
abrangente de velocidade para estabelecer limites seguros; o projeto de intersecoes
que permitam as pessoas atravessarem com seguranca; o planejamento vidrio
considerando a possibilidade de erros humanos; a melhoria do transporte publico; o
desenvolvimento de veiculos seguros por meio de design e tecnologia; e uma
coordenacao e qualidade aprimoradas na resposta e no atendimento a emergéncias

apos sinistros.

PRINCIPIOS ELEMENTOS CENTRAIS AREAS DE ATUACAD

Prioridades e Planejamento

Planejamento Desenho de Ruas
do Uso do Solo e Engenharia

Humanos 530
Vulneriveis a Lesoes
Melhores Opco

de Mobilidade

Monitoramento e Avaliagdo

A Responsabilidade é
Compartilhada

Fiscalizagdo, Leis e
negumntapﬁes

Governanga e

Nenhuma Morte ou Lesdo Gestdo Abrangentes

Grave é Aceitavel

: i Resposta e Atendimento
— gl o
Proativa vs. Reativa Metas e Dados Robustos Pis-Acidente

Principios, elementos centrais e dreas de atuacao do Sistema Seguro
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O termo “sinistro” representa uma

mudanca importante na forma como
Pnatrans encaramos as ocorréncias no transito. Nos

convida a abandonar a ideia de que esses
O Plano Nacional de Reducao de eventos sao meras fatalidades inevitaveis
Mortes e Lesdées no Transito -
Pnatrans foi adotado como guia na elaboracdo das medidas voltadas para a
diminuicdo de ébitos e ferimentos graves adotadas no PMSI, em sintonia com a
Segunda Década de Seguranca Viaria da Organizacao das Nac¢oes Unidas (ONU). Foi
também determinante na estruturacdo do Plano que fora dividido em seis pilares de
atuacdo, onde cada pilar agrupa as acoes correspondentes, juntamente com seus

produtos, indicadores e metas.

Pilar 1:
Gestdo da
Segurancga

no

. Transito
Pilar 6:

Normatiza Pilar 2:
cdoe Vias
Fiscalizaca Seguras

o

Pilar 5:
Atendimen
to as
Vitimas

Pilar 4:
Educacao
parao
Transito

Além disso, o PMSI se fundamenta em sélidas evidéncias e tem como referéncia os

estudos:

e Plan de Seguridad Vial 2012-2020 - Ayuntamiento de Madrid
e Plan Nacional de Seguridad Vial de Colombia 2011-2021

e Plano de Seguranga Viaria de Blumenau

e Plano de Seguranca no Transito de Fortaleza 2022-2031

e Plano de Seguranga Viaria do Municipio de Sao Paulo

e Plano de Seguranga Viaria Sustentavel de Porto Alegre
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2. Diagnéstico das
Condicoes de Seguranca
Viaria e Inclusao na
Mobilidade em Santo
André

O Municipio de Santo André, com 718.773 habitantes e uma area de 175 km?,
registrou 5.446 sinistros de transito em 2021, dos quais resultaram em 50 vitimas
fatais. Assim, o Municipio apresenta uma taxa de mortalidade de 6,96 6bitos por 100
mil habitantes. Além disso, Santo André possui uma frota registrada de 554.088
veiculos, sequndo o DENATRAN (2021), que vem crescendo a cada ano, com
destaque para o crescimento de motocicletas. Nesse contexto, é imprescindivel que
a seguranca viaria seja valorizada e que sejam realizados investimentos para tornar

as vias mais seguras e reduzir o nimero de sinistros e mortes no transito.
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Sinistros

701

63

56 1

494

421

351

281

211

14 1

O Plano de Mobilidade Segura e Inclusiva de Santo André surge nesse contexto,
buscando responder a estas questdes, por meio da realizacdo de pesquisas sobre a
situacdo de seguranca viaria e inclusdo em Santo André, com a coleta e o tratamento
de dados. A partir dessas pesquisas, procura-se construir um diagnéstico e um
prognoéstico para o municipio, avaliando os pontos chave para mudancas e os
cenarios tendenciais para a cidade de Santo André, estabelecendo metas de
avaliacdo desses cendrios. Assim, apos esses estudos, sdo propostas que agoes
buscam construir esse ambiente como um local mais sustentdvel, seguro e inclusivo.
A seguir serd apresentado um panorama dos dados analisados acerca da situacdo de

seguranca viaria em Santo André.

Ao observar o grafico abaixo sobre as fatalidades no transito em Santo André, pode-
se perceber que houve flutuacdes ao longo dos anos. Foram identificados periodos
com aumentos e quedas expressivas, as porcentagens indicam reduc¢do (negativo) ou
aumento (positivo) no nimero de sinistros. Portanto, é imprescindivel que o
Municipio de Santo André implemente medidas eficazes no sistema vidrio, visando
reduzir e eliminar as mortes no transito e alcancar um sistema mais seguro para

todos os usudrios.

16,1%
35,6%
. M2.3%

17.8%
%0,5% L 570 2.0% 20%

38.2%
=11,8% -26.2% M5 49 41.9%

52 7% -2Qd%
-29 5%

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Ano

AVF
Sinistros com vitimas fatais (AVF) por ano. Fonte: Elaborado pelo Consércio.
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Motociclistas estao
mais envolvidos em

sinistros graves.
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Vitimas fatais e graves por tipo de veiculo
z
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Verificando as vitimas de sinistros vidrios por tipo de
veiculo, é possivel constatar que a motocicleta é o modo
com as maiores taxas de vitimas graves e fatais, seguida
dos pedestres. Os ciclistas ndo apresentam um valor
significativo de vitimas, possivelmente devido a baixa
adesdo desse modo no Municipio de Santo André.

343
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O periodo da

Analisando as vitimas graves e fatais por hora, nota-
se que os hordrios da tarde (14h até 18h) concentram

madrugada, entre 23h

a maioria das vitimas. 'N.o entanto, € importante e2h, concentra os
ressaltar que esses horarios apresentam fluxos de
trafego altos, assim como de 6h até 8h. Além disso, sinistros graves.

observa-se valores elevados de vitimas e um baixo
nimero de viagens entre 23h e 2h da manh3,
refletindo um maior risco de sinistros graves em

hordrios noturnos.
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Vitimas fatais e graves

=
o

I 100000

39
36 L 36 [ 75000

b5, 4% 5,49
2
3%
F 50000

25000

== Viagens 2021

suabelp




-,
iy

i
>,

,

PMSI SANTO ANDRE

Os Finais de semana

concentram os Verificando a faixa horaria e os dias da semana para as
vitimas Ffatais e graves, é possivel observar que nas
sextas-feiras o valor bruto de feridos a noite é maior do
que nos outros dias Uteis. J4 nos finais de semana, uma
boa parte das vitimas se concentra no periodo da noite,
madrugada e manha. Isso reforca a necessidade de investimentos em
conscientizacdo dos usuarios sobre os fatores de risco desses periodos, como o

consumo de bebidas alcodlicas e o comportamento de risco.

sinistros graves.

7 (6.4%)
26 (23 4%)

90

12 (12,2%)

25 (22,7%)

18 (17,3%)

11(12,6%)

15 (13,5%)

22 (25, 3%)
60

8 (9.9%)

24 (29,6%)

3 (3,9%)

26 (33,8%)

30 (30,6%)

16 (15.4%)

Vitimas fatais e graves

seg ter

quJa

Manha [ Tarde [l Neite

Legenda: Madrugada: 00:00 as 05:59; manha: 06:00 as 11:59; tarde: 12:00 as 17:59; noite: 18:00 as 23:59

dom qlui sex sab

Madrugada

Faixa etdria entre 19 |

Com relacdo a idade das vitimas, o grdfico abaixo
evidencia que a faixa etaria entre 19 e 30 anos
concentra a maioria das vitimas fatais e graves em 2021.
E possivel levantar a hipdtese de que os
comportamentos de risco, como o excesso de
velocidade, estejam mais presentes entre os usuarios
mais jovens, o que pode explicar a incidéncia mais
elevada de sinistros graves nessa faixa etaria. Assim, é
fundamental elaborar medidas que visem a reducdo da
eXposicao ao risco desses usuarios.

300 289
43,3%

e 30 anos concentra
vitima fatais e

graves.

200

100

Numero de vitimas graves e fatais

48
7,2%

Sem 'idade

0-18 19-30 31-60 61-100
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O sexo masculino
estd mais propenso

a sinistros.

A andlise temporal da tendéncia das vitimas fatais e
graves por sexo indica que, historicamente, o sexo
masculino apresentou maiores indices de envolvimento
em sinistros fatais e graves em relacdao ao feminino, e
que as tendéncias de queda ou aumento foram

semelhantes entre os dois sexos. No entanto, nos ultimos cinco anos, observou-se
uma reducdo mais expressiva na porcentagem de mulheres envolvidas em sinistros
fFatais e graves em comparacao com os homens. Esse resultado pode indicar que o
sexo masculino estd mais propenso a tomar atitudes de risco e, consequentemente,
tem mais chances de sofrer um sinistro fatal.

10004

Numero de vitimas graves e fatais

2
=]

A7.6%

2008

2011 2016 2021

Sexo Feminino == Masculino

Verificando a severidade
dos sinistros com base no
tipo de colisdo, é possivel
notar que (o}
atropelamentos Sao
responsaveis pela maior
porcentagem de sinistros
com feridos e fatais.

Ao comparar o0 risco
relativo utilizando a colisao
traseira como referéncia,
oS engavetamentos e
choques apresentam um
menor risco. Jd& os
atropelamentos, as quedas
e as colisoes frontais sdo os
tipos de sinistros mais
propensos a serem graves
No municipio.

Atropelamentos, quedas
e colisoes frontais sao os

20004

tipos mais graves.

15004 1418
6%

10004

Niimero de sinistros

B~ Wl sov [l acF HEP AVF

Legenda: Sinistros com vitimas fatais (AVF), sinistros envolvendo pedestres (AEP) e sinistros com vitimas feridas
(ACF), sinistros com danos materiais (ADM) e sinistros com a gravidade nado informada (ANI).
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Intersecoes sao
mais perigosas. E importante ressaltar que, em relacdo ao risco de
ferimentos ou mortes em sinistros, a localizacdo em
meios de quadra apresenta um menor risco. No entanto, é necessdrio adotar
medidas para prevenir sinistros em ambos os tipos de locais, a fim de garantir a

seguranca de todos os usuarios da via.

4000 41
8 2940
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Legenda: Sinistros com vitimas fatais (AVF), sinistros envolvendo pedestres (AEP) e sinistros com vitimas feridas

(ACF), sinistros com danos materiais (ADM) e sinistros com a gravidade ndo informada (ANI).

. e, . Maiores velocidades
Ao verificar a classificacdo viaria dos sinistros que

ocorreram em meio de quadra, foi constatado que a ~ €St30 associadas a mais
maioria ocorreu em vias arteriais, que estdo mortes no transito.
associadas a maiores velocidades em comparacao

com as vias coletoras e locais. No entanto, foram identificados 84 sinistros que

ocorreram em vias que nao possuem classificacdo na base de dados correspondente.
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Legenda: S/C: Sem classificacdo
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O numero de sinistros em relacdo a presenca de radar sao apresentados na figura a

seguir. A maior parte dos sinistros (84%) aconteceu fora da influéncia de algum radar,

o que pode indicar uma oportunidade de aumentar o nimero desses equipamentos

de fiscalizacao.

5000 1

In
o
o
o
A

3000 1

2000 1

NuUmero de sinistros

1000 A

83,/%
4557

889

Com radan: em 200m Sem radau: em 200m

Ao analisar a influéncia dos radares na severidade dos sinistros, verificou-se que os

locais com radares estdo associados a sinistros com menor gravidade. Além disso, ao

avaliar o risco relativo, observou-se que os sinistros ocorridos em locais sem radar

tém 10% vezes mais chance de resultarem em vitimas feridas ou fatais. Esses

resultados evidenciam a importancia de investir em equipamentos de fiscalizacdo

como uma medida para alcancar a meta de zero mortes no transito.
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Total de Sinistros nos bairros (2021)
[Jo-26
[ 26-70
3 70 -
B 139 - 223
B 223- 358
Ciclofaixa
Ciclovia
mm Ciclovia Compartilhada
D Fiscalizagdo eletr6nica

(/] ~ \
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Com relacdo ao numero de sinistros por bairro, destacam-se Jardim, Vila Assuncao,
Centro e Campestre por serem os bairros mais criticos. Esses trés primeiros bairros
estdo localizados na regido central do Municipio, o que pode ser reflexo tanto da alta
demanda quanto de deficiéncias no sistema urbano que contribuem para esses
sinistros. Além disso, ressalta-se a quase inexisténcia de infraestrutura para ciclistas

nas areas mais criticas e areas propensas a desobediéncia das leis de transito.

Mapa dos sinistros por bairro em 2021. Fonte: Elaborado pelo Consércio.

Vila Metalurgica

Parque Oratério

n‘

Casa Branca

Campestre

Vila Sacadura Cabral Vula Gwomar

-
Vila Principe de Gales Novo Homero Thon

Jardim Bela Vista .
- Parque Marajoara

Jardim do Estadio

Jardim Irene

Dentre os bairros com maiores taxas de sinistros em 2021 o bairro Campestre é o

que registrou o maior nimero de sinistros fatais, sequido pelo bairro Vila Sacadura

Cabral. Os bairros Jardim, Centro e Vila Sacadura apresentam os maiores registros

de sinistros envolvendo pedestres.

13



,

PMSI SANTO ANDRE

Pontos criticos de sinistros

Os dados apresentados nesta secdo abordam o nimero de sinistros por local e estdo
agrupados por anos de dados de sinistros viarios, o que ajuda a suavizar as flutuacoes
aleatodrias e tornar a tendéncia geral mais precisa e confidvel da tendéncia geral do
ndmero de sinistros. Paraincluir anos com e sem o efeito da pandemia e agrupar anos
proximos, foram selecionados os anos de 2017 a setembro de 2022 para a andlise de
pontos criticos. E importante ressaltar que a analise foi conduzida separadamente

também para cada ano, com o objetivo de verificar a tendéncia.

As vias consideradas criticas sdo determinadas com base na analise agrupada de
todos os anos mencionados. Além disso, as entidades sao divididas em trechos (meio

de quadra) e intersecoes semaforizadas e ndo-semaforizadas.

vias criticas

A Rua Giovanni Battista Pirelli registrou o maior nimero de sinistros durante todo o
periodo, entretanto, a Avenida dos Estados obteve o maior indice de UPS' entre as
vias analisadas.

intersegoes criticas

Intersecoes semaforizadas:

o Av.Dom Pedro | x Av. Cap. Mario Toledo de Camargo

o Av.Ramiro Colleoni x Rua Venezuela

Intersecoes ndo semaforizadas, as mais criticas identificadas foram:

o Av. Prestes Maia x Vid. Eng. Luiz Meira
o Alm. S3o Caetano x Rua das Laranjeiras

O mapa a sequir ilustra os pontos criticos identificados nos anos de 2017 até 2022.
Observa-se uma tendéncia de concentracao de locais criticos nas principais rotas que
conectam o centro da cidade. Esses dados sdao importantes para direcionar acoes
preventivas e de melhoria na mobilidade urbana, visando reduzir o nimero de

sinistros e garantir a sequranca no transito.

T UPS = 1* somente com danos materiais (ADM) + 4 * com feridos (ACF) + 6* envolvendo pedestres
(AEP) + 13 * com vitimas fatais (AVF).

14



&
.glm}}.

\|

L
o
a)
Z
<
O
-
pa
<
(%2
%)
=
(a

Pontos criticos (2017-2022)
© Intersecdes Ndo Semaforizadas Criticas (UPS)
@ Intersecdes Semaforizadas Criticas (UPS)

Trechos Criticos (UPS)
e 64-95

w95 - 148

m— 148 - 222

— )22 - 316

= 316 - 416
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Diagndstico por Pilar

Com o objetivo de obter uma visdo mais ampla sobre o tema e explorar possiveis
oportunidades de melhoria, foram aplicados questiondrios as secretarias
relacionadas a seguranca viaria, com foco na Secretaria de Mobilidade Urbana, que
tem papel central na gestao e fiscaliza¢do. Outras pastas, como Educacdo, Saude e
Infraestrutura, também desempenham papéis importantes nessa area. Os principais
resultados e oportunidades de melhoria obtidos através dos questionarios aplicados

estdo na figura seguinte:

Registros de demandas, ocorréncias e reclamacgoes nos

canais de comunicacado existentes
O COLAB é o principal canal de comunicac¢ao da Prefeitura de Santo André,

onde os cidad3os relatam preocupacoes sobre infraestrutura urbana e
seguranca viaria. As principais demandas incluem reparo de buracos nas
vias, poda de arvores, remocao de entulhos e problemas na sinalizacao.
Esses dados destacam a importancia da manutencao e da participacao ativa
da comunidade na gestdo publica. A coleta de informacoes serd usada para
identificar areas especificas de melhoria e direcionar acoes eficazes na

seguranca viaria.

Recursos
A Lei Orcamentaria Anual (LOA), a Lei de Diretrizes Orcamentdrias (LDO) e o

Plano Plurianual (PPA) sao instrumentos fundamentais de planejamento
financeiro municipal. O PPA define metas e investimentos para 4 anos e serve
de base para a LDO. O PPA de Santo André destaca o Programa de Controle
e Seguranca do Trafego Urbano, visando planejar, organizar e fiscalizar a
sinalizacdo e transito para melhorar a seguranca viaria. E importante alinhar
o PPA com outros planos municipais para evitar sobreposicoes e conflitos
entre as acoes governamentais e garantir eficiéncia na execucao de politicas

publicas voltadas a seguranca vidria.

16
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A abordagem de Sistemas Seguros compartilha a responsabilidade por sinistros
vidrios entre governos, setor privado e sociedade. Reconhecendo a inevitabilidade
de erros humanos e visando evitar mortes e lesdes graves no transito, as vias seguras
sdo abordadas de forma a reduzir os impactos desses erros. Além disso, esse
planejamento prioriza grupos vulneraveis, como pedestres, ciclistas e usudrios do
transporte publico, seguindo padroes de alta qualidade alinhados com diretrizes de

seguranca viaria.

Hierarquia das vias
O Plano Diretor de Santo André classifica vias em seis tipos:

metropolitanas, arteriais primdrias, arteriais secunddrias, coletoras
primadrias, coletoras secunddrias e vias locais. Cabe destacar que as
vias arteriais, que representam apenas 18,9% da rede vidria,
concentram a maioria dos sinistros viarios (58,4%) e sinistros graves
(57%). Isso ressalta a necessidade de revisar a infraestrutura viaria

para aderir aos principios de Sistemas Seguros.

Velocidades
Vias com maiores velocidades possuem maior recorréncia de sinistros

vidrios, como a Av. dos Estados (60 km/h). Assim, a reducdao das
velocidades estd associada a diminuicdo dos sinistros viarios, além de
incentivar a circulacdo de pedestres e ciclistas. E recomendada a revisdo
dos limites de velocidade em pontos criticos e, nas vias sem sinalizacao
especifica, seguir os limites do CONTRAN (40 km/h em coletoras e 30 km/h
em locais). No entanto, apenas a sinalizacdo vertical pode ndo ser
suficiente, sendo necessarias medidas de moderacdo de tréfego e
desenho vidrio adequado para reduzir a velocidade dos veiculos.

17
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Moderadores de trifego
Medidas de moderacdo de trafego, como lombadas e Ffiscalizacdo

eletronica, sdo estratégias responsaveis por reduzir velocidades. Em
Santo André, essas medidas de concentram principalmente na regiao
central e ao redor de algumas escolas. O estreitamento das pistas na
intersecao da Rua das Esmeraldas com Av. Padre Anchieta (imagem a
seguir) também é um bom exemplo dessa solucdo. Essas e outras
estratégias podem ser adaptadas conforme o tipo de via e funcao,

seguindo diretrizes de seguranca viaria.

Lat: 23° 39'% '
Long: 46°32',0.6" W.
Elevagéo: 758.2m

e

Sinalizacdo Vidria Horizontal e Vertical

Sinalizacdo completa, incluindo sinalizacao tatil e visual nas calcadas,
é crucial para seguranca de todos. Os elementos de sinalizacdo viaria
horizontal e vertical do Municipio de Snato André necessitam de
manutencdo, principalmente m areas fora da regido central e do
sistema viario principal. Além de realizacdo de manutencao, sugere-
se focar a sinalizacdo na protecao de motociclistas, em rotas de

transporte de cargas, nos modos ativos.

Figura 1: Rua das Esmeraldas com Av. Padre Anchieta. Acervo do Consdrcio.
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Sinaliza¢do Vidria Semafoérica

Em areas movimentadas, como a Area Central, a falta de semaforos para pedestres
e tempos semaféricos incompativeis aumentam a exposicdo de sinistros. Para
garantir a seguranca, é essencial ter semaforos para pedestres, ajustar os tempos de
acordo com as diferentes velocidades de travessia e incorporar sinalizacdo visual e
sonora. Um exemplo problematico é a travessia na Rua Itambé, com desequilibrio
nos tempos de espera entre pedestres (30 segundos) e veiculos (90 segundos). Santo
André possui 430 intersecoes semaforizadas, administradas pela Prefeitura e

empresas terceirizadas, com planos de unificacdo na gestdo do sistema semaférico.

Geometria

Reduzir raios de giro em curvas incentiva motoristas a diminuir a velocidade,
tornando as conversdes mais seguras. Isso beneficia pedestres, encurtando
suas distancias de travessia e aumentando sua visibilidade. Diretrizes de
seguranca incluem considerar o movimento de conversao, a velocidade

desejada, as faixas de rolamento e o tamanho dos veiculos.

Acessibilidade

Para promover um desenho urbano inclusivo e atender a todas as necessidades dos
cidadaos, Santo André adotou a Cartilha da Pessoa com Deficiéncia e propode a
readequacdo das estacoes da CPTM/EMTU para cumprir a legislacdo de
acessibilidade. Algumas estacoes, como Utinga e Prefeito Saladino, ja passaram por
reformas que incluiram a instalacdo de elevadores, mas a estacdo Prefeito Celso
Daniel ainda esta aguardando intervencoes.
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Calcadas

As calcadas acessiveis seguem a ABNT NBR 9050, garantindo dimensoes adequadas,
sinalizacdo tatil, rampas e travessias apropriadas. O PMSI identificou desafios em
Santo André, incluindo degraus, auséncia de rebaixamentos e pisos tateis
irregulares. O PlanMob, usando o iCam, revelou que 55,8% das calcadas tém
qualidade 6tima ou boa, com destaque para a Area Central. No entanto, dreas como
o entorno da Estacao Prefeito Celso Daniel, Terminal Santo André Oeste e Viaduto
Antoénio Adib Chammas precisam de melhorias. As passarelas da CPTM também
requerem atencdo. E crucial construir e readequar calcadas para atender as
necessidades de dimensdes minimas e fluxos de pedestres.

Figura 2: Calgadas irregulares no Municipio de Santo André. Acervo do Consdrcio.

Illuminacdo

Na Area Central, a iluminacdo e manutencdo das passarelas de travessias precisam
de atencdo. A iluminacdo adequada para pedestres e ciclistas deve direcionar luz
para calcadas/ciclovias e o leito carrocavel, com altura compativel e sem obstrucoes
de vegetacao, conforme ABNT NBR 5101. Postes de iluminacdo em calcadas estreitas
devem ser planejados para nao obstruir a passagem dos pedestres. Pontos de 6nibus

também requerem iluminacdo especifica.



Obstaculos, Mobiliario e Vegetacao

Obstaculos em calcadas e ciclovias, como postes, arvores e lixeiras, prejudicam a
acessibilidade e seguranca de pedestres e ciclistas. O Cédigo de Transito Brasileiro e
normas técnicas estabelecem requisitos para calcadas livres de obstaculos. O
PlanMob destaca a necessidade de faixas livres amplas e livres de interferéncias, com
caracteristicas como superficie regular, inclinacoes adequadas, e largura minima de
1,20m, correspondendo a pelo menos 50% da largura total da calcada. O Plano de
Arborizacdo de Santo André considerard diretrizes para lidar com vegetacdo em

calcadas.

Declividade

A topografia plana ou suavemente ondulada em Santo André facilita deslocamentos
a pé e de bicicleta. Segundo a NBR 9050, calcadas devem ter inclinacao transversal
de até 3%, enquanto a inclinacao longitudinal deve acompanhar as vias adjacentes,
idealmente com menos de 5% de inclinacdo. Inclinacoes maiores que 5% devem
seqguir critérios de rampas, ndo ultrapassando 8,33%. Essas medidas melhoram
acessibilidade e drenagem de aguas pluviais, garantindo seguranca aos pedestres.

Travessia de Pedestres

Travessias de pedestres devem ocorrer em
aproximagoes de cruzamentos ou em quadras,
com intervalos de 100m-150m, considerando-
se as linhas de desejo de pedestres e a largura
adequada ao fluxo de pedestres. Travessias
seguras, segundo o iCam, requerem
rebaixamento de calcada (1,50m de largura),
alerta sonoro, semaforo, faixa de pedestres e

piso tatil.

Figura 3: Travessia elevada na Rua

Campos Sales. Acervo do Consdrcio
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Espacos de Convivéncia

Na regido central, ha falta de espacos de convivéncia e mobilidrio adequado. Locais
como o Paco Municipal e o espaco sob o Viaduto Anténio Adib Chammas precisam
de melhorias para estimular a permanéncia dos pedestres, e devem ser acessiveis,
iluminados, seguros, com vegetacdo, comércio e servicos, e mobilidrio adequado. A
expansao dessas 4reas para outras partes da cidade, promovendo intervencoes

urbanas taticas, como fachadas ativas e parklets, pode estimular o convivio social.

Infraestrutura cicloviaria

Santo André possui 12 km de ciclofaixas, 7 km de ciclovias e 0,7 km de trechos
compartilhados. A expansao planejada do PlanMob abrange 57,31 km de ciclovias,
69,95 km de ciclofaixas e 64,97 km de ciclorrotas. A iluminacdo adequada e os
estacionamentos para bicicletas sao essenciais. Uma rede ciclovidria complementar
ao transporte publico e dreas de pedestres pode ser benéfica. E importante manter

a infraestrutura cicloviaria para garantir a seguranca e estimular o uso, pois a falta

de manutencdo é evidente em alguns trechos.

Figura 4: Ciclofaixa préxima a
UFABC, Campus Santo André.
Fonte: UFABC.
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Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros

Santo André tem um sistema de transporte coletivo municipal e metropolitano.
Cercade 24,2% das viagens domiciliares sao feitas por transporte coletivo. Os 6nibus
de outros municipios representam 13,4% das viagens, metro/trem 8,2%, Onibus
metropolitanos 2,2% e 6nibus de S3o Paulo/trem metropolitano 0,4%. O sistema
municipal possui 49 linhas, operadas por um consércio e Suzantur. A acessibilidade
deve ser priorizada em todas as infraestruturas de transporte publico para garantir

seguranca e conforto aos passageiros.

Operacoes dos Transportes de Cargas

O transporte de cargas possui um alto impacto na emissdao de poluentes e ruidos,
sinistros de transito, aumento dos niveis de congestionamentos, e gera uma série de
conflitos de trafego. Com 8.018 empresas, a maioria na regiao central, é crucial
planejar melhor as operacoes e reduzir a entrada de caminhodes, especialmente na

Av. dos Estados, onde causam conflitos com 6nibus.

Procedimento para identificacdo e tratamento de pontos

criticos

O Produto 24 do PMSI: Manual de Procedimentos de Andlise de Sinistros Viarios visa
capacitar os gestores publicos da Prefeitura Municipal de Santo André e as equipes
técnicas para analisar dados de seguranca da mobilidade, padronizar o fornecimento
e analise de dados, e desenvolver diagnoésticos e prognosticos.
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O Sistema Seguro considera a inddstria automobilistica e os veiculos como parte
fundamental na reducdo de mortes no transito. Inovacbes tecnoldgicas na
construcao de veiculos tém um papel crucial na seguranca vidria, reduzindo impactos,

gravidade de colisoes e prevenindo sinistros.

Evolucdo da Frota

Em 2022, Santo André tinha 613,268 veiculos, com 76% sendo carros, 16%
motocicletas, 0.5% 6nibus, e 1.9% caminhodes. De 2001 a 2021, a frota dobrou, com
aumento notavel de carros (84%) e motos (357%). A queda na frota de 6nibus

prejudica o transporte coletivo.

Idade da Frota

38% dos 6nibus cadastrados ja ultrapassaram a idade limite. Empresas devem
manter a idade média das frotas em até cinco anos para combustiveis Fésseis e até
seis anos para baixa emissdo. Veiculos mais antigos sdo menos seguros, poluentes e

custosos de manter.

Inspec¢ao Veicular

Governo e industria compartilham responsabilidades na sequranca dos veiculos. E
fundamental garantir inspecoes regulares, fiscalizacdo, campanhas e incentivos
fiscais para veiculos alinhados com normas de seguranca e acessibilidade. Onibus

passam por vistorias antes de entrar no sistema.

Figura 5: 0nibus da frota de veiculos

elétricos de Santo André. Fonte: PSA.
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PILAR 4 - Educacao para o Transito

As iniciativas desse pilar tém como objetivo eliminar erros humanos e assim coibir
comportamentos de risco no transito, por meio da promoc¢do de aprendizado
alinhado ao comportamento seguro, apropriacdao de conceitos, e mudancas de

atitudes e procedimentos.
Ensino de Transito na formacao basica

A educacao no transito deve ser transversal e interdisciplinar no ensino basico para
formar usudrios seguros e contribuir para a seguranca vidria, como previsto no
Pnatrans. As acoes educativas do Departamento de Projetos Especiais de Mobilidade
(DPEM), desenvolvidas pela Geréncia de Educacdo para o Transito (GET),
contribuiram para uma expressiva reducao do nimero de sinistros vidrios em Santo
André, com apoio de parceiros publicos e privados. A educacao para o transito inclui
acoes com crian¢as, o Centro de Educacdo para a Mobilidade (CEM), Circuito

Itinerante de Mobilidade, e o Projeto Casa-Escola.

Campanhas e Comunicagao

Santo André implementou campanhas como
"Maio Amarelo," "Semana Nacional de
Transito," "Seguranca dos Motociclistas,"
"Celular," e "Alcoolemia," visando sensibilizar
einformar a populacdo sobre seguranca viaria.

Em paralelo, acoes da SATRANS promovem

seguranca no transporte coletivo, incluindo a

capacitacdo de idosos e pessoas com Figura 6: Campanha “Travessia Segura” em

deficiéncia. Santo André”. Fonte: Didrio do Transporte.

Capacitacao Técnica de Gestores

Santo André j& promove a capacitacdo de gestores do sistema de transito para

aprimorar o conhecimento sobre seguranca viaria e alinhar com a abordagem do
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Sistema Seguro. Essas acoes sdo essenciais para melhorar a gestdo da seguranca

viaria na cidade.

O atendimento as vitimas de sinistros e os responsaveis por ele sdo fatores

importantes na divisdo das responsabilidades no Sistema Seguro. O Pnatrans propoe

uma revisao das iniciativas de atendimento a vitimas de sinistros, ampliando o

servico e incluindo SAMU, Corpo de Bombeiros, PRF, SUS, e profissionais da linha de

frente, visando uma perspectiva sistémica (atuacdo preventiva, atendimento a

ocorréncia, pés-sinistro de curto e médio prazos) para melhorar o atendimento.

A SATRANS em Santo André supervisiona e
controla o transporte publico, escolar e taxis,
promovendo reciclagens para motoristas de
onibus focadas em direcao defensiva e segura.
Contudo, falta um programa abrangente de
prevencao de sinistros viarios para todos os
trabalhadores de transporte urbano
(motoristas de o6nibus, entregadores por
aplicativo, motorista por aplicativo, etc.), uma
abordagem eficaz de atuacdo preventiva
sugerida pelo PNATRANS.

Figura 7: Agentes do Servigo de Atendimento
Moével de Urgéncia (Samu) na COI (Centro de
Operacoes Integradas). Fonte: Associacdo

Paulista para o Desenvolvimento da Medicina.

O acompanhamento dos dados pés-sinistro é crucial. O
X SIGA deve ser aprimorado para fornecer informacoes
completas e claras sobre a gravidade dos sinistros.

Além disso, é essencial divulgar regularmente dados de

sinistros para a sociedade. O Pnatrans propoe melhorar

Figura 8: Plataforma do SIGA —
Sistema de Informacdes Geograficas

Andreense. Fonte: SIGA.
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o atendimento as vitimas por meio da revisdao e

fidelizacdo dos recursos do Seguro DPVAT.

Atendimento a ocorréncia de sinistros viarios

Santo André possui um sistema de resposta a sinistros viarios liderado pelo SAMU,
vinculado a 59 unidades de satde. No entanto, ha uma concentracdo de unidades na
regido central, prejudicando o atendimento em areas remotas. O Pnatrans propoe
uma distribuicdo equitativa de servicos de saldde, especialmente para casos de
trauma, melhorando a eficiéncia do atendimento. Sugere otimizar o deslocamento
das ambulancias com a coordenacao do trafego, o que ndo estd implementado,
visando reduzir o tempo de resposta e salvar vidas. O COIl deve adaptar e aprimorar

procedimentos
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PILAR 6 - Normatizacao e Fiscalizacao

Leis

As leis que se relacionam a mobilidade urbana, transporte e
planejamento estdo enquadradas tanto na esfera municipal, quanto na
estadual e federal. No nivel federal, destacam-se o Cédigo de Transito
Brasileiro, a Politica Nacional de Mobilidade Urbana e o Plano Nacional
de Reducado de Mortes no Transito, entre outras. No nivel estadual, ha a
Lei de Acessibilidade e a Politica Estadual de Mobilidade Metropolitana,
entre outras. No nivel municipal, leis como o Plano Diretor de Santo

André e o Plano de Metas 2021-2024 sdo relevantes para o planejamento

urbano e transporte.

Fiscalizacdo

Em 2019, dispositivos de fiscalizacdo eletrénica representaram 70,6% das
autuacoes em Santo André, impactando positivamente na reducdo de
sinistros viarios. A recomendacdo é expandir e investir em radares em
pontos criticos. O COl monitora a cidade com 605 cameras, mas precisa ser
expandido, unificando o controle semaférico e o sistema de registro de
ocorréncias. A participacdo em um Centro de Controle Operacional
Regional com municipios vizinhos é crucial. A formacdo dos agentes de
transito deve ser fortalecida, seguindo principios do Sistema Seguro. Por
fim, incentivar a fiscalizacdao de alcool, tempo de direcao, transporteilegal,
cinto de seguranca, transporte de criancas e uso de celular por condutores

é essencial para mitigar comportamentos de risco.

Figura 9: COIl — Centro de Operacdes
Integradas. Fonte: PSA.
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Inclusdo Social

Um levantamento em campo diagnosticou problemas significativos nas vias urbanas,
identificando que 70% dos trechos possuem calcadas com irregularidades, além de
obstaculos que causam estreitamento das calcadas em 277 trechos. A maior parte
das rampas de acessibilidade também tem defeitos, tais como mal nivelamento,
inclinacdo irregular ou piso inadequado. Estes problemas sdo consistentes com as
principais reclamacoes dos grupos vulneraveis, incluindo pessoas com deficiéncia
fisica, visual e cognitiva. Além disso, apenas um cruzamento do municipio tem
botoeiras sonoras para ajudar os deficientes visuais a atravessar a rua e ha
deficiéncias em sinalizacdo de seguranca em dareas proéximas a instituicoes que
atendem a pessoas com deficiéncia. Outro grupo afetado é o de catadores de
recicldveis, que sofrem com a falta de visibilidade e reconhecimento, correndo riscos

na via devido a auséncia de regulamentacdes que garantam sua seguranca.

A concordancia entre os problemas citados pelos grupos vulneraveis e o diagndstico
das calcadas sugere a necessidade de uma padronizacdo de calcadas para novas
obras e reformas. Isso beneficiaria amplamente esses grupos, conforme planejado
no Manual de Calcadas previsto no PMSI. Adicionalmente, para os catadores de
recicldveis, a implementacdo de campanhas educativas e regulamentacdes que
garantam um espaco seguro na via poderia reduzir os riscos enfrentados por eles,
enquanto a permissdo de circulacdo das carrocas em infraestrutura cicloviaria traria

mais seguranca.

Figura 10: Diagndstico da situagao de Inclusao na Mobilidade em Santo André. Acervo do

Consorcio.
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Durante o desenvolvimento do diagnéstico, a Minuta de Lei de Calcadas foi
preparada, abordando aspectos das calcadas como defini¢cdes basicas, conservacao,
manutencao, regras de implantacdo, materiais a serem utilizados, mobilidrio urbano
e procedimentos de fiscalizacdo. Seus principais objetivos sdo garantir a
acessibilidade e seguranca dos pedestres, estabelecer padroes de qualidade, definir
responsabilidades, fornecer diretrizes para instalacio de mobilidrio urbano e
estipular prazos para adequacao das calcadas existentes. A Minuta foi elaborada com
base nas melhores praticas nacionais e internacionais, sendo adaptada a realidade
do municipio de Santo André. Além de especificacdes basicas, a ordem de priorizacao
das calcadas foi estabelecida, dando énfase a areas de alto fluxo de pedestres. Dois
manuais foram criados para esclarecer a Minuta: um para o publico geral e outro de

cardter técnico para profissionais envolvidos na execucao e adequacao das calcadas.

FAIXA DE SERVICO | FAIXALIVRE [ FAIXA DE ACESSO
fi { 1 \
£ Fi ] \

Figura 11: Manual de Calgadas. Elaborado pelo Consércio.
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O projeto dos Caminhos Escolares foi elaborado de forma piloto em dois
estabelecimentos educacionais selecionados: EMEIEF Prof. Ennio Méario Bassalho De
Andrade e Creche Edson Felix dos Santos Bigodinho. O projeto tem como principais
objetivos promocao da seguranca dos pedestres, o incentivo ao uso de transportes
sustentdveis, como caminhar e andar de bicicleta, e a promoc¢do da autonomia
infantil, permitindo que os alunos cheguem a escola sem a necessidade de
acompanhamento adulto. O projeto piloto visa subsidiar a aplicacdo futura da
metodologia pela Prefeitura de Santo André em outros estabelecimentos de

educacao.

Os diagnésticos realizados identificaram varios problemas. Na EMEIEF, por exemplo,
criancas atravessam por dentro de um posto de gasolina, a travessia na Av. Principe
de Gales possui pouco tempo para que os alunos cruzem a via, e veiculos
frequentemente excedem os limites de velocidade. Na Creche, os problemas incluem
calcadas em mas condicoes, falta de travessias adequadas e veiculos estacionando
em fila dupla. Para abordar esses desafios, diversas propostas foram realizadas. Para
a EMEIEF, as solucdes incluem redesenhar a localizacdo de semaforos, implantar
travessias elevadas e melhorar as calcadas. Para a Creche, sugere-se a implantacdo
de travessias elevadas e reforco na sinalizacdo de estacionamento obliquo. Além
disso, propostas gerais incluem atividades educativas, campanhas de
conscientizacdo e a instalacido de mobilidrio urbano, como bicicletarios, para

incentivar meios de transporte mais sustentaveis.

Figura 12: Oficina com criancgas. Acervo do Consorcio.
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3. Prognostico das
Condicoes de Seguranca
Viaria e Inclusao na
Mobilidade em Santo
André

Para avaliar os distintos cenarios ao longo do tempo, foram estabelecidos
indicadores de evolucdo dos sinistros. Além disso, foram definidos trés horizontes
temporais para avaliar o plano de seguranca (curto, médio e longo prazo),
correspondentes aos anos de 2025, 2035 e 2045, em consonancia com o Plano de
Mobilidade Urbana de Santo André.

Uma das medidas mais comumente utilizadas para avaliar a seguranca viaria é a taxa
de obitos em sinistros de transito por 100.000 habitantes. Este indicador é
considerado globalmente, tendo sido definido tanto pela ONU quanto pelo
Pnatrans. A taxa de ébitos é um indicador que reflete diretamente o impacto dos
sinistros de transito sobre a populacdo. Ela permite avaliar a evolucdo da seguranca

viadria ao longo do tempo e comparar a situacdo de diferentes paises ou regioes.

Comparativos de Cenarios

O cendrio Visao busca implementar uma série de estratégias em diferentes areas,
como Engenharia, Educacdo e Fiscalizacdo, de forma integrada e sistémica
apresentada no Plano de Acdes. O objetivo é minimizar os impactos de erros
humanos que levam a sinistros com lesdes graves ou fatais no transito, por meio da
soma das acoes de cada area. O cenario Tendencial é aquele resultante quando nada

é feito.




Ndmero de obitos por 100.000 habitantes

O cendrio Visao incorpora o plano da Década de Acao para Seguranca Viaria 2021-
2030, que tem como objetivo reduzir em 50% o nimero de mortes no transito nos
préximos 10 anos (até 2030). E importante ressaltar que essa reducdo é sobre o
namero previsto de mortes, conforme a ONU. O grafico a sequir ilustra a tendéncia

do nimero de mortes.

Com aimplementagdo do cenario Visao, espera-se uma reducdo
significativa ao longo do periodo comparado ao cendrio
Tendencial.

Cendrio Visao e Tendencial da Taxa de mortes. Fonte: Elaborado pelo Consércio.
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Tendencial == Observado == Visdo
O indicador da taxa de mortes foi segmentado por tipo de usudrio, com foco nos dois
grupos mais vulnerdveis em Santo André: motociclistas e pedestres. Dado que os
pedestres também usam o transporte publico, é importante incentivar medidas que

aumentem a seguranca viaria para esses usuarios.
Taxa de mortes nos cendrios. Fonte: Elaborado pelo Consdrcio.

Metas 2021 2035 2045
Taxa de mortalidade 7,04 (0%) 2,49 (65%) 1,28 (82%)
Taxa de mortalidade dos motociclistas 3,30 (0%) 1,17 (65%) 0,60 (82%)
Taxa de mortalidade dos pedestres 1,72 (0%) 0,61 (65%) 0,31 (82%)
Taxa de mortalidade dos ciclistas 0,14 (0%) 0,05 (65%) 0,03 (82%)
Taxa de mortalidade dos idosos 0,72 (0%) 0,25 (65%) 0,13 (82%)
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Acompanhamento das Metas

Municipalizacdo do transito é o processo legal, administrativo e técnico, por meio do
qual o municipio assume integralmente a responsabilidade pelos seguintes servicos,
tais como descritos e comumente chamados de tripé do transito: Engenharia,
Educacao e Fiscalizacdo, conforme o Artigo 144, § 10, da Constituicao Federal de
1988, incluido pela Emenda Constitucional n°®82/14. Importante frisar que o item

Fiscalizacao indica sempre a atividade de Operacao e Fiscalizacdo.

Assim sendo, é significativa aimplantacdo da gestao integrada do transito no ambito
institucional, incluindo a organizacdo da estrutura municipal e a integracdo com o
Sistema Nacional de Transito, conforme recomendado pelo Denatran, a partir do CTB
e pelas resolucoes elaboradas pelo Contran. A seguir descreve-se cada um dos

componentes do tripé de transito, com sua respectiva atuacao e relevancia.

Engenharia

O conjunto de estudos e projetos de seguranca, fluidez, sinalizacdao e operacao de
transito executados nas vias publicas caracteriza as acoes de engenharia de transito

previstas como de responsabilidade do municipio.

Educacao

O Cédigo de Transito Brasileiro preconiza que a educacao de transito é direito de
todos e constitui dever prioritario para os componentes do Sistema Nacional de
Transito. Diz, ainda, que é obrigatéria a existéncia de coordenacdo educacional em
cada 6rgao ou entidade componente desse sistema e que os 6rgaos ou entidades
executivas de transito deverdao promover o funcionamento de escolas publicas de

transito, nos moldes e padroes estabelecidos pelo Contran.

Fiscalizacdo

O municipio deve organizar a estrutura de gestdo do transito e estruturar um setor
encarregado da fiscalizacdo, contemplando recursos humanos devidamente
treinados e capacitados para a tarefa, bem como a disponibilizacdo de
equipamentos, veiculos e bens materiais afetos ao servico, tais como equipamentos
de comunicacao e similares. Devera ainda celebrar convénios com outras esferas de
poder (estado e Unido) e estabelecer protocolos de cooperacao, visando as acoes

conjuntas ou individuais.
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Processos de coleta e analise de
dados

Compreendendo o alcance e papel de atuacdo de cada segmento do tripé do
transito, a seqguir estd descrito uma estruturacdo para atualizacdo do processo de
manuseio e alimentacdo do Banco de Dados de Sinistros Viarios de Santo André, para
que o Municipio de Santo André possa proporcionar uma melhor sistematizacao e
organizacdao dos dados para acompanhamento das metas estabelecidas neste
relatério. Entendendo as limitacoes de andlise do banco de dados de sinistros
utilizado atualmente em Santo André, sugere-se a sua otimizacdo com os seguintes

processos:

e Implementarinterfaces para consultas ao Banco de Dados pela Internet, para que
seja possivel realizar consultas aos dados de sinistros e indicadores globais de

seguranca viaria, além de gerar relatérios padroes em formato grafico.

e Desenvolver aplicativos especificos para cada 6rgdao municipal que seja
fornecedor de dados de sinistros de transito, de acordo com as necessidades de

cada um, visando a exportacao destes dados para alimentar o Banco de Dados.

O aperfeicoamento sugerido para a base de coleta de dados de Sinistros Viarios tem
como finalidade possibilitar a elaboracdo anual de um Relatério de Seguranca Vidria
de Santo André, contendo uma coletdnea das principais estatisticas dos sinistros
viarios, bem como apresentar um olhar mais abrangente sobre a Seguranca Viaria de
Santo André, também com o intuito de orientar de forma mais eficiente as acoes e
politicas publicas que contribuam para a prevencao de mortes e ferimentos no

transito.

Para tal, deverdo ser coletadas informacoes referentes a ocorréncia dos sinistros,
com dados de logradouros, interseccoes, de veiculos, de fontes de Boletim de
Ocorréncia, de usudrios, manobras, servicos acionados, propriedade atingida,
parametros etc. Além disso, o SIGA - Sistema de Informacgoes Geograficas Andreense
poderd disponibilizar parte dessas informacoes, para que a populacao e usuarios em
geral possam fazer as pesquisas de informacoes estatisticas georreferenciadas,

atentando-se 3 Lei Geral de Protecdo de Dados.
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4. Acoes para Seguranca
Viaria e Inclusao na
Mobilidade em Santo
André

As acoes apresentadas do PMSI estdao ordenadas de acordo com seis Pilares.

Pilar 1 - Gestdo de Seguran¢a no Transito
Este pilar reflete o fortalecimento de uma abordagem integrada para a
seguranca viaria, promovendo o engajamento politico e social no tema, bem

como o compromisso de investir na preservacao de vidas.

Objetivo: Tornar a gestao em Seguranca Viaria de Santo
André modernizada e integrada

ACAO P1.A1 Garantir maior autonomia e eficiéncia nos processos da SMU

A modernizacdo da SMU, juntamente com as secretarias vinculadas a Seguranca
Vidria, representa uma iniciativa necessaria. O objetivo é assegurar que os
colaboradores tenham acesso a softwares e hardwares modernos, o que resultara
em um desempenho mais eficiente no cumprimento de suas atribuicdes. Além disso,
essa medida visa promover uma estruturacdo mais eficiente em toda a SMU,

aprimorando seus processos e resultados.




ACAO P1.A2 Implementar Comité Permanente de Seguranca Viéria

Estabelecimento de um Comité Perene de Seguranca Viaria responsavel por
monitorar as acoes do PMSI, serd composto por pelo menos um representante de
todas os departamentos da SMU, garantindo uma discussao abrangente sobre
prioridades, encaminhamento de demandas entre diferentes niveis de autoridade,
avaliacdo de projetos, debate de campanhas, sincronizacdo de atividades e gestdo

do plano de acoes e metas, entre outras responsabilidades.
ACAO P1.A3 criar a Geréncia de Mobilidade Ativa no DPEM

Estabelecimento da Geréncia de Mobilidade Ativa visando abordar a tematica da
seguranca na mobilidade de forma mais eficaz. Em parceria com o Comité
Permanente, desempenha um papel fundamental na promoc¢do de uma mobilidade
mais segura e sustentavel. Suas responsabilidades abrangem diversas areas de
atuacdo, visando proporcionar um transito mais seguro e eficiente para todos os

usuarios.

ACAO P1.A4 Estabelecer a elaboracio de Relatérios Anuais de Seguranca Viaria

Relatério anual para a promoc¢do da execucao do PMSI. Esses relatérios terdao como
objetivo consolidar as estatisticas oficiais da cidade e conduzir andlises especificas
para a realidade local. A intencdo é fornecer uma visdo abrangente da seguranca no
transito, possibilitando o desenvolvimento de acoes e politicas efetivas para lidar

com problemas.

ACAO P1.A5 Implantar sistema de monitoramento do PMSI

Implantacdo do sistema de monitoramento das acoes do PMSI com o objetivo de
possibilitar analises das questoes de mobilidade e seguranca vidria. Esse sistema
permitird a visualizacdo rdpida de indicadores e a situacdo atual da cidade,
viabilizando a execucdo eficiente de acoes para alcancar as metas estabelecidas.
Além disso, é importante que o sistema permita o acompanhamento do cronograma

das acoes do PMSI, apresentando os resultados das intervencoes.
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ACAO P1.AB6 Fortalecer as relagdes interinstitucionais na questio da Seguranca
Viaria

Integracao da SMU, em cinco dimensoes: com os demais 6rgaos do Sistema Nacional

de Transito; com os 6rgdos da Prefeitura de Santo André e do Governo do Estado de

Sdo Paulo; com instituicbes privadas e organizacdes ndo governamentais; com

representacoes da sociedade civil; e, com as empresas dos meios de comunicacao.

ACAO P1.A7 Estabelecer cimara temética com a sociedade nas ages voltadas

para um transito seguro

Para abordar a questao da seguranca vidria na cidade, é essencial estabelecer uma
comunicacdo efetiva com a populacdo, com foco especial nos usuarios mais
vulneraveis, como pedestres, ciclistas e motociclistas. Para isso, a implementacdo de
cameras tematicas torna-se uma ferramenta valiosa, permitindo obter insights e
percepcoes cruciais sobre os desafios enfrentados. Essa abordagem proporciona
uma visdo mais abrangente da problemadtica, facilitando a tomada de decisbes e

acoes efetivas visando a melhoria da seguranca nas vias urbanas.

ACAO P1.A8 Criar sistema de integracdo dos bancos de dados de sinistros viarios

O aprimoramento do Banco de Dados de Sinistros de Transito do Municipio de Santo
André por meio da modernizacdo para uma plataforma de software livre é uma
medida que visa elevar a qualidade do cadastro e a eficiéncia das consultas
realizadas. Além disso, esse processo possibilitard uma maior integracdo entre os
diversos 6rgaos da Prefeitura de Santo André, o que ampliard consideravelmente a
eficacia das interacoes internas. Com essa iniciativa, a gestao de sinistros de transito
sera otimizada, permitindo uma atuacdao mais agil e precisa por parte das autoridades

competentes.
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ACAO P1.A9 Desenvolver e divulgar estudos técnicos sobre dados de Seguranca
Viaria
A utilizacdo dos dados de sinistros é de suma importancia para a avaliacao das
intervencoes e a andlise dos fatores de risco associados. Tais analises devem seguir
uma metodologia técnica rigorosa, e os resultados devem ser divulgados no relatério
anual, com o intuito de fomentar pesquisas em seguranca vidria e informar a
populacdo sobre os principais avancos alcancados. A transparéncia e a divulgacao
responsavel dos resultados sdo essenciais para garantir o engajamento da sociedade

na busca por solucoes cada vez mais eficazes para a reducdo de sinistros e a

preservacdo de vidas nas vias.

ACAO P1.A10 Identificar as Ffontes possiveis de financiamento para

institucionalizacdo da agenda de seguranca no transito

E de extrema importancia buscar uma ampla gama de opcdes de financiamento para
projetos relacionados a seguranca vidria, simultaneamente garantindo uma
coordenacao eficaz com todas as Secretarias Municipais envolvidas. Ao diversificar
as fontes de recursos, sera possivel viabilizar as iniciativas necessarias para melhorar
a seguranca no transito, reduzir sinistros e proteger vidas. Além disso, a colaboracao
e comunicacdo efetiva entre as diferentes Secretarias permitirdo uma abordagem
mais abrangente e integrada, otimizando a implementacao das medidas e

alcancando resultados mais significativos em prol de toda a comunidade.

PILAR 2 — Educacdo para o Transito

Este pilar aborda a adequacado dos limites de velocidade, diretrizes para boas
praticas em infraestrutura segura e criacdo de programas para melhorar a
mobilidade sustentdvel, priorizando pedestres, ciclistas e usuarios de transporte
coletivo. Estdo atrelados para esse pilar 6 objetivos gerais.
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ACAO P2.A1 Planejar e implantar novos limites de velocidade do Sistema Viario
Principal
Esta acdo visa aumentar a seguranca vidria em Santo André, por meio da regulamentacdo de

novos limites de velocidade nas vias do Sistema Viario Principal do municipio.

ACAO P2.A2 Implementar solucdes de engenharia e medidas moderadoras de
trafego para induzir a reducdo de velocidade
A implementacdo de solucdoes de engenharia e medidas moderadoras de trafego

visa, por meio de alteracoes fisicas no espaco das vias, criar condicoes que incentivem

o condutor a reduzir a velocidade do veiculo.

ACAO P2.A3 Monitorar o respeito dos condutores para com as velocidades
estabelecidas
Esta acao visa monitorar a aceitacao dos condutores as velocidades estabelecidas,

de modo a compreender a efetividade das acdes implantadas e direcionar acoes

futuras no comportamento dos usudrios das vias no municipio de Santo André.

ACAO P2.A4 Coletar dados de gestao das velocidades do municipio para compor

o Relatério Anual de Seguranga Vidria

A acdo visa a coleta de dados de gestdo das velocidades no municipio, que irdo
compor o que irdo compor o Relatério Anual de Seguranca Viaria, de modo a criar um

monitoramento periddico dos efeitos das mudancas de limites de velocidades.

ACAO P2.A5 Elaborar e implantar o Plano de Zona 30, a partir da readequacio

do Plano de Zona 40, estabelecendo velocidades de até 30 km/h
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A acdo visa a implantacdo de limite de velocidade em 30 km/h e estratégias para
reducdo da velocidade em areas especificas determinadas pelo Plano de Zona 30, de
modo a aumentar a seguranca do transito em d4reas com grande volume de

pedestres.

ACAO P2.A6 Implantar faixas de travessia elevada em linhas de desejo em

regioes com elevado fluxo de pedestres

Esta acdo visa aumentar a seguranca vidria, por meio da implantacdo de travessias
elevadas em locais onde haja linhas de desejo, que sdao caminhos com maior

tendéncia a serem seguidos pelos pedestres no espaco urbano.

ACAO P2.A7 Implantar o Projeto Caminhos Escolares no entorno de todas as

escolas publicas do municipio

Esta acdo visa incentivar a mobilidade ativa de criancas para a escola, promovendo
habitos se deslocamentos sustentaveis, como caminhar ou andar de bicicleta, ao

aplicar solucoes para a seguranca de todos os atores envolvidos no transito.

ACAO P2.A8 Adequar a geometria das vias em intersecgdes criticas

Esta acdo visa a melhoria da seguranca em interseccoes criticas, por meio da

adequacdo da geometria do sistema viario.

ACAO P2.A9 Incentivar a apropriacdo do espaco publico pela comunidade local

Esta acdo visa incentivar a apropriacao do espaco publico pela comunidade local, de

modo a estimular o uso e a manutencao da cidade pelas pessoas.
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ACAO P2.A10 Fazer a manutencdo da sinalizacdo vidria vertical e horizontal

Esta acdo visa garantir uma sinalizagdo clara e visivel no municipio de Santo André,
possibilitando uma melhor fruicdo de todos os modais que circulam em suas vias.
Uma sinalizacdo vertical e horizontal adequada e voltada para todos os usudrios de
uma via é um dos fatores que contribui para reduzir sinistros e melhorar a sequranca

dos mais vulneraveis.

ACAO P2.A11 Estabelecer um conjunto padrio de sinaliza¢do para as Zonas 30

Uma sinalizacdo diferenciada para a Zona 30 permite que o condutor do veiculo fique
mais alerta para a mudanca representada por esse novo padrao, de forma que presta

mais atencdo no ambiente da 4rea delimitada como de transito calmo.

ACAO P2.A12 Incluir focos semaféricos para pedestres em todos as intersecgdes

semaforizadas e adequar ciclos semaféricos conforme tempos

de travessia dos ciclistas e pedestres

Esta acao visa adequar os ciclos semaféricos em relacdao ao tempo de travessia de
ciclistas e pedestres. Fases dedicadas para pedestres e ciclistas devem ser ajustadas
de fForma que nao incentivem a travessia na fase vermelha, mas que garantam

seguranca e conforto para todos os usudrios.

ACAO P2.A13 Implantar sinalizacdo especifica de protecdo ao motociclista

Implantar sinalizacdo especifica ao motociclista, como area de espera e faixa

diferenciada para motociclista.
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ACAO P2.A14 Modernizar o sistema de controle semaférico

A modernizacdo do sistema de controle semaférico garante uma maior possibilidade

de controle e atualizacoes dos ciclos semaféricos.

ACAO P2.A15 Ampliar o controle semaFférico centralizado

Esta acdo visa a ampliacdo da rede de controle semaférico centralizado pela

Prefeitura do Municipio de Santo André.

ACAO P2.A16 Instalar botoeiras para pedestres em todos as interseccbes
semaféricas com programacao de travessia tipo carona

A presenca botoeiras para pedestres permite maior seguranca aos pedestres, uma

vez que garante uma sinalizacdo com tempo suficiente para a travessia.

ACAO P2.A17 Adequar as cal¢adas do municipio aos padrées estabelecidos na
Lei de Calcadas

Esta acdo visa requalificar as calcadas do municipio de acordo com os padroes

estabelecidos pela Lei das Calcadas.

ACAO P2.A18 Instalar iluminacdo e sinalizacdo direcionada aos pedestres em

calcadas, travessias e locais de concentracdo de pessoas

Esta acdovisaainstalacdo de iluminacdo e sinalizacdo adequadas, de modo a garantir
seguranca viaria em areas destinadas aos pedestres e areas sensiveis do transito,
como travessias, interseccoes ou outros locais de concentracao de pessoas onde haja

o cruzamento com outros modais de transporte.
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ACAO P2.A19 Garantir a manutengio da infraestrutura ciclovidria

Esta acdo visa garantir o funcionamento da infraestrutura ciclovidria existente e
proposta do Municipio de Santo André, estabelecendo condicoes seguras para o

transito dos ciclistas.

ACAO P2.A20 Implantar a infraestrutura ciclovidria proposta

Esta acdo visa a implantacdo da rede cicloviaria proposta no Plano de Mobilidade do

Municipio de Santo André.

ACAO P2.A21 Aumentar a conectividade cicloviéria

Aumentar a conectividade da infraestrutura ciclovidria existente e proposta,
priorizando o acesso da rede a servicos e a equipamentos de transporte, saldde, lazer

e cultura.

ACAO P2.A22 Aumentar a oferta e disposic3o de vagas para estacionamento de
bicicletas
A oferta e disposicao de vagas para estacionamento de bicicletas incentiva o uso da

bicicleta na cidade, uma vez que garante maior conforto e seguranca para a

infraestrutura relacionada a mobilidade dos ciclistas.

ACAO P2.A23 Promover o uso da bicicleta

Promover o uso da bicicleta no Municipio de Santo André a partir da implantacdo de
infraestrutura ciclovidria préoxima as pessoas por meio de campanhas educativas e

programas publicos.
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ACAO P2.A24 Melhorar a qualidade do servico de transporte coletivo

Esta acdo visa a melhoria na qualidade do servico de transporte coletivo em Santo
André, considerando a demanda e as adequacdes necessdrias para atingir a

Acessibilidade Universal.

ACAO P2.A25 Incentivar a integracdo de modos de transporte coletivo e ativo

Implantar infraestrutura cicloviaria em locais de acesso ao transporte de massas.

ACAO P2.A26 Estabelecer e implantar projeto de ponto de parada padronizado,

com cobertura e mobilidrio

Projetar e implantar padrdao de ponto de parada de 6nibus com cobertura e
mobilidrio, de modo a garantir maior sequranca viaria e conforto para os usuarios do

transporte coletivo de Santo André.

ACAO P2.A27 Replanejar a localizacdo dos pontos de parada préximos a

hospitais e instituicoes de atencdo a pessoas com deficiéncia (PCD)

Esta acdo visa replanejar a localizacdao dos pontos de parada proximos a hospitais e
instituicio de atencdo as pessoas com deficiéncia, de modo a garantir a

acessibilidade do transporte de 6nibus.

ACAO P2.A?28 Elaborar e implantar Programa Piloto de Entrega Noturna

Esta acdo visa o desenvolvimento de um Programa Piloto, de modo a avaliar a

efetividade das estratégias estabelecidas para o Programa de Entrega Noturna.
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ACAO P2.A29 Mapear vagas para carga e descarga

Esta acdo visa o mapeamento e a sinalizacdo dos locais de carga e descarga, de modo

a contribuir para um trafego mais eficiente e seguro.

ACAO P2.A30 Promover campanhas de estimulo ao uso de veiculos de cargas

com baixas emissoes de carbono

Esta acao busca promover a utilizacao de transportes de carga mais sustentaveis.

ACAO P2.A31 Fiscalizar a atividade de carga e descarga em locais proibidos

Esta acdo visa garantir maior seguranca viaria e maior fluidez do trafego, a partir da

fiscalizacdo da atividade de carga e descarga em locais proibidos.

ACAO P2.A32 Promover a criacdo de Centros de Distribuicdo Urbana

Esta acdo visa promover a criacao de Centros de Distribuicdo Urbana, que sdo areas
logisticas para a redistribuicdo de cargas urbanas, de modo a desafogar o centro da

cidade de veiculos de carga de grande porte.

ACAO P2.A33 Projetar e implantar pontos de apoio publicos para entregadores

de aplicativos

Projetar e construir pontos de apoio para trabalhadores de entrega por aplicativo
conforme a demanda dos trabalhadores por aplicativos que atuam em parceria com

restaurantes de Santo André.
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PILAR 3 —Seguranca veicular

Incorpora os parametros mais seguros recomendados pela ONU (Organizacdo
das Nacoes Unidas), buscando adequar o Brasil aos regulamentos técnicos e

melhores praticas mundiais em seguranca veicular. Este pilar do Pnatrans visa a

P3.A1: Inspecionar a idade da frota de transporte publico coletivo municipal
P3.A2: Inspecionar a idade da frota de transporte escolar
P3.A3: Inspecionar a idade da frota de taxis

P3.A4: Coletar dados de sinistros viarios que tenham como causas ou
agravantes as condicoes do veiculo

P3.A5: Atualizar decretos de supervisdo de exercicio e idade veicular do
transporte coletivo, escolar e taxi a cada 10 anos

P3.A6: Padronizar visualmente a frota de taxis e a frota de transporte escolar

PILAR 4 — Educacado para o Transito

O Pnatrans propoe acoes de curto e médio prazo para melhorar a educacao no
transito. Nesse sentido, é crucial obter o envolvimento da imprensa e lancar
campanhas de midia baseadas em evidéncias para sensibilizar a populacdo. Além
disso, é fundamental coordenar a Ffiscalizacdo de forma a combater os
comportamentos de risco em conjunto com a educacdo. Adicionalmente, é
necessario capacitar os agentes publicos para que compreendam o sistema de

seguranca de forma eficiente.
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ACAO P4.A1 Capacitar os técnicos da PSA nos conceitos de Seguranca Viaria

Capacitar os tomadores de decisdo e técnicos nos conceitos de Sistemas Seguros e
Visdo Zero. E essencial mudar o paradigma em toda a estrutura da PSA, priorizando
os usudrios vulnerdveis, como os pedestres. Para isso, é importante realizar
treinamentos periédicos para alcancar uma mentalidade atualizada sobre a

seguranca viaria, colocando-a como prioridade em relacdo a mobilidade.

ACAO P4.A2 Incentivar o aumento de técnicos com mestrado efou

especializacdo em transito e transporte

Um aspecto de importancia é a capacitacido e formacdo continua dos profissionais
envolvidos no planejamento, gestao e analise do transito e transporte urbano. Uma
abordagem para alcancar o objetivo é investir na expansdao do nimero de técnicos
altamente qualificados, com mestrado e/ou especializacao especifica em transito e

transporte.

ACAO P4.A3 Aumentar o nimero de publicacbes técnicas em semindrios e

congressos

Promover o incremento significativo na quantidade de publicacbes técnicas
apresentadas em semindrios e congressos. Essas publicacoes, quando
compartilhadas em veiculos nacionais e internacionais, tém o poder de fomentar a
disseminacao de conhecimento, gerando solucoes e técnicas inovadoras para a

mobilidade urbana.

ACAO P4.A4 capacitar e conscientizar os profissionais do setor de transporte

urbano no sistema seguro, incluindo transporte publico,
entregadores de aplicativos e motoristas de aplicativo
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Com vistas para os profissionais do transito, como motoristas de transporte publico
e entregadores de mercadorias, devem ser previstas campanhas e capacitacdo com
abordagem para a seguranca viaria. Assim, esses profissionais devem ser capacitados
a conduzir e abordar com respeito os usudrios mais vulneraveis, seja na acolhida do

passageiro nos onibus, seja no respeito aos ciclistas e motociclistas nas vias.

ACAO P4.A5 Ampliar e continuar campanhas educativas de massas especificas

com apoio da fiscalizacdo

E crucial implementar campanhas abrangentes embasadas em evidéncias. As
campanhas de comunicacdo de massa possuem uma influéncia limitada no
comportamento, a menos que sejam complementadas por atividades de supervisdo
e educacao. Para promover um transito mais seguro e consciente em Santo André, é
fundamental expandir as campanhas de educacdo sobre o uso correto dos
dispositivos de seguranca, como cintos de seguranca e capacete. Essas campanhas
devem destacar a importancia de utilizar esses equipamentos em todos os
momentos, enfatizando que eles sdo essenciais para proteger a vida dos ocupantes

dos veiculos.

ACAO P4.A6 Desenvolver campanhas de educacdo para incentivar o

engajamento de crian¢as no Sistema Seguro

A fim de atender ao principio basico da educacao no transito, a Prefeitura de Santo
André deve manter e fortalecer a educacao no transito de forma transversal e
interdisciplinar no ensino bdsico. Outro aspecto de suma importancia é o
engajamento ativo das escolas no tema dos caminhos escolares. E crucial explicar os
beneficios abrangentes que esse conjunto de acdes proporciona tanto para as

criangas quanto para os pais.
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ACAO P4.A7 Aprimorar a eficiéncia da Geréncia de Educacdo de Transito no
DPEM

E de vital importancia que a Geréncia de Educacdo de Trdnsito passe por uma
transformacdo significativa, ndo apenas em sua estrutura interna, por meio da
contratacdo de novos profissionais, mas também em sua integracao com as demais
instancias da prefeitura. Essas mudancas ndo sé conferirdo a geréncia maior
autonomia na execucao das acoes voltadas para a educacao no transito, mas também

permitirdo uma abordagem mais abrangente e eficaz.

PILAR 5 — Atendimento as Vitimas:

A agilidade no atendimento as vitimas envolvidas em sinistros de transito é
crucial para diminuir as chances de ébito. A prevencao e a assisténcia devem ser
coordenadas de maneira estratégica entre diversas areas, visando a seguranca
vidria. A interacdo e a sincronizacdo entre os envolvidos possibilitam o

fortalecimento de uma abordagem integrada de um sistema seguro.

ACAO P5.A1 sistematizar processos de atendimento as vitimas no COI

Aprimorar os processos no COIl visando a maior eficiéncia na circulacdo de
ambulancias, resultando na reducdo do tempo médio de atendimento as vitimas. A
implementacdo de um sistema prognéstico e coordenativo de deslocamento de
veiculos de resgate em areas com elevada incidéncia de sinistros vidrios apresenta-
se como uma estratégia crucial para otimizar a eficiéncia das operacoes de socorro e
minimizar o tempo de resposta, resultando em potenciais melhorias na prestacdo de

cuidados médicos de emergéncia.
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ACAO P5.A2 Realizar estudos para encontrar evidéncia para o planejamento de

localizacdo de servicos de emergéncia

Planejar a alocacdo estratégica de servicos de emergéncia com o objetivo de
assegurar um atendimento 4gil as vitimas. No ambito da assisténcia em
traumatologia (UPA e Hospitais), observam-se lacunas substanciais que dizem
respeito a cobertura e distribuicdo dos servicos de atendimento, com notdveis
deficiéncias em diversas localidades. Torna-se premente a elaboracdo de um plano
estratégico que vise a equalizacdo e abrangéncia equitativa dos recursos de salde,
concentrando esforcos na prestacdao de cuidados especializados as vitimas de

traumas.

ACAO P5.A3 Realizar treinamentos dos agentes de transito para situacdes de
vitimas

Aprimorar o treinamento dos agentes de transito é uma medida de extrema
importancia, visando aprimorar suas habilidades e capacidades para lidar com
emergéncias de forma altamente eficaz. Esta acdo estratégica tem como objetivo
primordial preparar os agentes para responder com agilidade e eficiéncia em

situacoes criticas, especialmente quando envolvem sinistros de transito com vitimas.

PILAR 6 — Normatizacao e Fiscalizacao:

Este pilar foca em combater o excesso de velocidade e consumo de 4lcool e

outros psicoativos, incentivando um comportamento seguro.

Este pilar Foca em combater o excesso de velocidade e consumo de alcool e
outros psicoativos, incentivando um comportamento seguro. Uso de fiscalizacao

e a difusdo de campanhas de midia, educacdo e capacitacao.
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ACAO P6.A1 Garantir a manutencdo continua dos radares de velocidade e de
avanco de sinal.

Esta acdo visa a manutencdo continua e periédica do sistema de Fiscalizacdo

eletrénica no Municipio de Santo André.

ACAO P6.A2 Instalar novos equipamentos de fiscalizacdo eletronica de
velocidade.

A proposta visa induzir os condutores de veiculos automotores a respeitarem os

limites de velocidade estabelecidos.

ACAO P6.A3 Instalar novos equipamentos de fiscaliza¢do eletrdnica de avango
de sinal.

A proposta visa induzir os condutores de veiculos automotores a respeitarem os

sinais fechados para veiculos (semaforo com sinal vermelho).

ACAO P 6.A4 Realizar fiscalizacdo do uso correto de cinto de seguranca, assento

de seguranca para criancgas, transporte de animais de estimacdo
e capacete.

Esta acdo visa a fiscalizacdo do uso correto de cinto de seguranca, assento de
seguranca para criancas, transporte de animais de estimacao e capacete, de modo a
evitar a ocorréncia de sinistros relacionados ao uso incorreto destes elementos, além

de buscar conscientizar os usudrios da via sobre essas medidas de seguranca viaria.

52




ACAO P6.A5 Realizar fiscalizagdo de estacionamento irregular sobre ciclovias e
ciclofaixas.
Esta acdo visa a fiscalizacdo de estacionamento irregular sobre ciclovias, de modo a

garantir o transito livre e seguro para ciclistas em areas sinalizadas como

infraestrutura cicloviaria.

Acoes para uma mobilidade inclusiva: Para tornar a mobilidade em Santo André

segura e inclusiva, é essencial adotar uma abordagem abrangente que priorize a

acessibilidade para todos os cidadios. AcOes para uma mobilidade
inclusiva

ACAO Al1 Qualificar todas as calcadas do sistema viario do municipio, de acordo

com os principios e normas aprovados na Lei de Cal¢adas

As calcadas do municipio ndo possuem padronizacao e muitos trechos ndo estdo em
condicoes adequadas de circulacdo para pedestres, especialmente pessoas com
deficiéncia e mobilidade reduzida. Ao qualificar todas as calcadas do municipio, se
objetiva proporcionar melhores condicoes de deslocamento a pé, incentivando o

maior uso desse modo de transporte.

ACAO Al2: Implantar rebaixamentos de calcada em todas as esquinas do sistema
vidrio do municipio
Visando promover a acessibilidade total das calcadas do Municipio, deverao ser

implantados rebaixamentos de calcada em todas as esquinas do sistema viario do
municipio.
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ACAO Al3: Implantar botoeiras sonoras nas proximidades das instituicdes que

atendem PCD, Centro Expandido e outros locais de alto fluxo de pedestres

A Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoas com Deficiéncia prevé a instalacdo de
botoeiras sonoras em vias de grande circulacdo e proximas a instituicoes que
atendem pessoas com deficiéncia. Dessa forma, para se adequar a legislacdo federal
e proporcionar maior seguranca e conforto na mobilidade de pessoas com

deficiéncia, propoe-se a instalacdo de botoeiras sonoras no municipio.

ACAO Al4: Realizar tratamento especifico de sinalizacdo e reducdo de velocidade

nas proximidades das instituicoes que atendem PCD

As areas de entorno de instituicoes que atendam as pessoas com deficiéncia devem
ter limites de velocidade mais restritos e, sinalizacao especial ndo somente para os
motoristas, requisitando mais atencdo na area, como também a Pessoas com
deficiéncia, principalmente deficiéncia visual e auditiva, deficiéncias essas que
acabam expondo o cidaddo a maiores riscos. Essa sinalizacdo especial acarreta um

ambiente mais seguro e inclusivo para todos.

ACAO AIS5: prever vagas de carga e descarga para carrocas de tracido humana ou
elétrica em frente aos locais de coleta e entrega de reciclaveis

Visando oferecer maior seguranca para o estacionamento para operacoes de carga
e descarga dos materiais reciclaveis coletados por catadores no municipio de Santo

André, deverao ser implantadas vagas de carga e descarga em frente aos locais de

coleta e entrega de reciclaveis.

ACAO Al6: Realizar campanha de conscientizacdo quanto & importancia do

trabalho dos catadores de reciclaveis

Criacdo de campanha de conscientizacdo da populacdo em geral, com foco nos

motoristas de veiculos automotores, sobre a importancia do trabalho dos catadores
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recicladveis, com objetivo de promover maior seguranca aos trabalhadores que se

deslocam utilizando o sistema viario.

ACAO Al7: Criar programa de incentivo e financiamento a substituicio das

carrocas de tracao humana por veiculos de tracdo elétrica e bicicletas cargueira e
capacitacdo para conducdo desses veiculos

A utilizacdo de carrocas de tracdo humana expde os catadores de reciclaveis a mais
riscos no transito, além de trazer riscos a saude Ffisica a longo prazo. Dessa forma,
propoe-se a elaboracdo de um programa de incentivo e financiamento para
substituicdo das carrocas de tracdo humana por veiculos de tracdo elétrica e

bicicletas cargueiras com espaco para publicidade.
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PMSI SANTO ANDRE

Indicadores de Segurancga
Viaria e Inclusao em Santo
André

O PMSI desenvolveu indicadores e metas associados a seguranca viaria de Santo
André, de modo a avaliar a melhoria da seguranca nos servicos de transporte publico,
sistema viario, transporte cicloviario, circulacdo de pedestres, calcadas, transporte
de cargas e operadores de servicos de transporte, como taxistas e motoristas de
aplicativo. Ou seja, para alcancar a visdo estabelecida pelo PMSI, é necessario medir

as metas a médio prazo e longo prazo por meio de indicadores apropriados.

Os indicadores sdo divididos em indicadores globais e indicadores especificos (para

uma ou mais acoes especificas de pilares ou do grupo de inclusdo).

Os indicadores globais sao calculados com base na taxa de mortalidade (TM) em
sinistros de transito por 100.000 habitantes. E importante ressaltar a medicdo dos
valores separadamente para os usudrios vulneraveis no transito, visando obter um
controle mais eficiente. Esses indicadores apresentam meta de reduzir em 50% os

obitos no transito até 2030.

Cada acao sera planejada considerando seu horizonte de intervencao, que pode ser
de curto prazo (5 anos), médio prazo (15 anos) ou longo prazo (25 anos). Ressalta-se
que as acoes estao detalhadas no Produto 18: Plano de Ag¢oes.

A tabela abaixo apresenta todos o cédigo de identificacdo de cada indicador, sua
descricdo, a meta a associada a ele, o prazo previsto para atendimento da meta, a

fonte e a periodicidade para medicao do indicador e as acoes relacionadas.




Acgoes
relacionadas

Indicador Descri¢cdo Fonte/Periocidade

H 0,
Reduzir em 50% os Obtido através de dados de

1G1 Taxa de mortalidade  6bitos, alinhando- 2030 inist l £ Todas
se 3 meta da ONU sinistros anualmente
H 0,
G2 Taxa de mortalidade Reduglljriteon; 32 s 2030 Obtido através de dados de Todas
de motociclistas motociclistas sinistros anualmente
H 0,
1G3 Taxa de mortalidade REdUézl')riti?eSr?]/" 0s 2030 Obtido através de dados de Todas
de pedestres atropelamentos sinistros anualmente
. Reduzir em 50% os . ,
G4 Taxa de mortalldade 6bitos envolvendo 2030 Obtl_d(_) através de dados de Todas
dos ciclistas ciclistas sinistros anualmente
. Reduzir em 50% os . ,
IG5 Taxa de mortalldade 6bitos envolvendo 2030 Obtl.d(.) através de dados de Todas
dos idosos idosos sinistros anualmente
Extensdo (km) de
calcadas do
sistema viario do . ,
Quilémetros de municipio de 100% das r(?gtt(;(i(z']:trr:;lc?rsn?;ssde
calcadas qualificadas  acordo com a Lei calcadas proj
11 : b calcadas aprovados e Al1
de acordo com a Lei de Calcadas qualificadas no realizados anualmente e
de Calcadas aprovada por longo prazo

e () elE] levantamentos in loco

de calcadas vezes

100
. (NUmero de 100% das O.bt'do através dos
Taxa de esquinas com esquinas com esquinas projetos de reformas de
112 rebaixo de calcada q q calcadas aprovados e Al2
rebaixo / total de rebaixadas no .
para pedestres . realizados anualmente e
esquinas) x 100 longo prazo levantamentos in loco
100% Botoeiras
sonoras
Porcentagem de implementados
botoeiras sonoras nas
implementadas nas Numero de proximidades . ,
. - A Obtido através do
proximidades das botoeiras sonoras/ das instituicoes
A andamento anual dos
13 instituicdes que Total de que atendem - < Al3
. - contratos para implanta¢do
atendem PCDs, intersecoes PCDs, Centro de botoeiras sonoras
Centro Expandido e semaforizadas Expandido e
outros locais de alto outros locais de
fluxo de pedestres alto fluxo de
pedestres em
médio prazo
Porcentagem de
locais com 100% das
tratamento instituicoes
especifico de Locais com PCD com Obtido a partir dos
114 sinalizacdo e reducdo sinalizacdo tratada tratamento de projetos de sinalizacdo Al4, P3.A4
de velocidade nas / Total de locais sinalizacado realizados anualmente
proximidades das vidria em curto
instituicoes que prazo

atendem PCDs




Indicador Descricdo

Quantidade de vagas

de carga e descarga
para carrocas de

Implantar 98

Acgoes
relacionadas

Fonte/Periocidade

Obtido a partir dos

115 tracdo humana em Numero de vagas vagas exclusivas projetos de sinalizacdo Al5
frente aos locais de em curto prazo realizados anualmente
coleta e entrega de
recicldveis
Campanhas de Pelo menos
conscientizacdo . .
L . . , uma campanha Obtido a partir das
quanto a importancia NUmero de .
16 por ano campanhas realizadas Al6, P3.A4
do trabalho dos campanhas por ano lizad 0 "
catadores de ree]éga aem anualmente
reciclaveis medio prazo
Programa de
incentivo, Nomero de 100% das
financiamento e - carrocas de . .
S carrocas de tracdo = Obtido a partir do
7 capacitagao para humana tracdo humana roarama realizado Al7
carrogas de tracdo . substituidas em prog
o - substituidas
elétrica e bicicletas longo prazo
cargueiras
. ~ Obtido através de
Satisfacdo com Médio esquisas de satisfacdo
P1.11 Equipamentos e 100% de satisfagdo ; pesq laborad ¢ d P1.A1
Estrutura na SMU (continuo) com os colaboradores da
SMU
Implantacdo do
Comité Permanente . Obtido através do registro
e Comité 100% Curto : = R
P1.12 d?]:%?_lé;z?t%ara\‘/ﬁéla implementado (continuo) da |mpla;£?aga524%o comité P1.A2
Santo André
Criacdo da Geréncia
de Mobilidade Ativa Geréncia 1009 C Obtido através do registro
P1.13 no DPEM na Jerencia Uitz U(to da criacdo da geréncia pela P1.A3
' Prefeitura de Santo impleinentada {conkmiio) SMU '
André
Relatério Seguranca Curto Obtido anualmente pela
P1.14 o 9 ¢ 1 relatério por ano p SMU com a execucdo do P1.A4
Viaria elaborado (continuo) .
relatério
NUmero de cdmeras
tematicas
elaboradas, Pelo menos 1 Curto Obtido anualmente pela
P1.15 envolvendo a camara temadtica . SMU apés a execucdo das P1.A7
h - (continuo) 2 o
sociedade nas acoes por ano cameras tematicas
voltadas para um
transito seguro
Implantacdo de
sistema de o . Obtido pelo SMU/DPEM
P1.16 integracdo dos 10(.”’ do sistema Médio quando o sistema for P1.A8
bancos de dados de implantado implementado
sinistros viarios
Fontes que
forneceram Curto Obtido anualmente pela
P1.17 financiamento para 1 fonte por ano , PSA de acordo com as P1.A10
(continuo)

acOes de seguranca
vidria

fontes de recursos obtidas
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Acgoes
relacionadas

Indicador Descri¢cdo Fonte/Periocidade

Obtido através dos

Vias do Sistema - >
registros anuais de

Viario Principal com 100% do Sistema

P2.11 limite de velocidade Vidrio Principal Médio implantacdo dg S|'nal|zagao P2.A1
. com novos limites de
de até 50km/h .
velocidade
Porcentagem do
volume_de trafego Obtido através de
CEEED e 100% do volume relatérios anuais gerados
P2.12 equipamentos de o Longo . 9 P2.A3, P2.A4
s de tréfego pelos equipamentos de
fiscalizacdo que S ;
- - fiscalizacdo de velocidade
respeita o limite de
velocidade
Implantacdo das 100% das areas T Obtido através dos PR PR
. Médio - . P2.A6, P2.A8,
P2.13 Zonas 30 nas areas demarcadas no . registros anuais de
(continuo) . - P2.A9,
demarcadas no Plano Plano implantacdo da Zona 30 P2 A1
Implantacdo do
Projeto Caminhos Obtido através dos
P2 14 Escolaresem umraio 100% do entorno Longo registros anuais de P2 A7
: de caminhada de 200 de escolas publicas (continuo) implantacdo do Projeto ’
m a partir de escolas Caminhos Escolares
publicas
Sinalizacao horizontal Obtido através dos
e vertical de acordo . Médio registros anuais de P
P2.15 . - 100% do municipio p . - - P2.A11,
com legislacdo (continuo) implantacdo e renovacao
I R T P2.A13
brasileira da sinalizacdo viaria
Obtido através dos
Controle semaférico 100% dos Médio . reglstl:os anuais de - P2.A14,
P2.16 . ! . implantacdo e manutenc¢ao
centralizado semaforos (continuo) S P2.A15
do controle semaférico
centralizado
Obtido através dos
o - >
Presenca de focos 1.00 - dos~das Longo | CEEEEeE ALl de P2.A12,
P2.17 interseccoes y implantacdo de focos para
para pedestres ; (continuo) ~ P2.A16
semaforizadas pedestres em relacdo a
quantidade de seméaforos
Porcentagem dos
P2.18 residentes satisfeitos Aumento em 50% Mesjlo Obtido através de pesquisa P2 A17
com as estruturas (continuo) anual com a populacdo
para pedestres
Porcentagem de
P2.19 residentes que se Aumento em 50% Mesjlo Obtido através de pesquisa P2.A18
sentem seguros (continuo) anual com a populacdo
atravessando a rua
100% da Obtido através dos P2.A19,
Rota cicloviaria . ° Longo registros anuais de P2.A20,
P2.110 infraestrutura , . = -
conectada cicloviaria (continuo) implantacdo e manutencdo P2.A21,
darede cicloviaria P2.A22
Dimensionamento de 100% dos
acordo com o equipamentos Obtido através dos P2.A19,
P2 111 indice de vagas de publlicos, parques, Longo registros anuais de P2.A20,
: estacionamento pracas, Zonas 30, (continuo) implantacdo e manutencdo P2.A21,
de bicicletas do Plano shoppings e da rede cicloviaria P2.A22

de Acoes centros comerciais




Indicador

Descricdo

Fonte/Periocidade

Obtido através dos

Acgoes
relacionadas

228 e registros anuais de P2.A20
Km de infraestrutura infraestrutura Longo . gistr A
P2.112 T . L . implantacdo de km da rede P2.A21,
cicloviaria/habitante cicloviadria/100.000 (continuo) cloviari lac3o 2 > A
hab Cicloviaria em relacao a P2.A23
’ populacdo
70% da populacdo Obtido através dos
Proximidade da vivendo até 300m registros anuais de P2.A20,
P2.113 infraestrutura de uma Longo implantacdo de km da rede P2.A21,
cicloviaria infraestrutura cicloviaria em relacdo a P2.A23
cicloviaria extensdo urbana
Rede de Ciclofaixa o - Obt.'do atrave§ dos
) 100% da Médio registros anuais de
P2.114 Operacional de inf . imol ~ - P2.A23
Lazer infraestrutura (continuo) implantacao e mar.u'Jt.engao
darede cicloviaria
Porcentagem das
viagens realizadas 50% das viagens Médio Obtido a}ravés de pesquisa P2 A25
P2.115 por transporte totais (continuo) de divisdo modal a cada 10 P2'A26'
coletivo e modo anos ’
cicloviario
Porcentagem dos
P2116 residentes satisfeitos Aumento em 50% Médio Obtido através de pesquisa P2 A24
: com o servico de (continuo) anual com os usuarios :
transporte coletivo
Obtido através dos
.Ace55|b|l|dade 100% dos pontos Lo registros anuais de P2.A26,
P2.117 universal nos pontos g implantacdo ou
de parada (continuo) e P2.A27
de parada requalificacdo dos pontos
de parada
Obtido através dos
s registros anuais de P2.A29,
P2.118 Vaga(sjgsacr:rcgrga € éRngalsgoc;r;trrc?élﬂi Médio demarcacdo de vagas para P2.A31,
9 carga e descarga na regido P2.A32
estabelecida
. Obtido através dos
Rota para Veiculos registros anuais de
Rota de circulacdo de de Cargas _reg - P2.A28,
P2.119 , . . Curto implantacdo de rota de
veiculos de carga Perigosas e demais . - , P2.A30
cargas circulacdo de veiculos de
9 carga
L pc;gtlguc;edaar;mo Obtido através dos
Pontos de apoio para Figueiras e 1 ponto Curto reglstr~os anuais de
P2.20 ) , demarcacao de vagas para P2.A33
entregadores de apoionae (continuo) d -~
Avenida carga e descarga na regiao
BT estabelecida
Normatizacdo para o
exercicio de
transporte coletivo Obtido através da
P3.1 dentro dos padroes  Decreto atualizado Curto atualizacdo do respectivo  P3.A1, P3.A5
atualizados de decreto a cada 10 anos
seguranca veicular e
acessibilidade
Normatiza¢do para o
exercicio de
transporte escolar Obtido através da P3.A2 P3.A5
P3.12 dentro dos padroes  Decreto atualizado Curto atualizacdo do respectivo ’ P3' A6' !

atualizados de
seguranca veicular e
acessibilidade

decreto a cada 10 anos
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Indicador Descricdo

Normatizacdo para o
exercicio de taxis

Acgoes
relacionadas

Fonte/Periocidade

Obtido através da

P3.13 dentro gios padrdes Decreto atualizado Curto atualizacdo do respectivo ek s,
atualizados de P3.A6
; decreto a cada 10 anos
seguranca veicular e
acessibilidade
. 100% da equipe Curto PSA/SMU/DPEM/Geréncia
P4.11 capacitados nos . , = P4.A1
- capacitada (continuo) de Educacédo de
conceitos de o
o Transito anualmente
Seguranca Viaria
Porcentagem de
técnicos com 20% dos técnicos Obtido pelo registro da
P4.12 mestrado e/ou com mestrado ou Médio P €9 P4.A2
S P SMU a cada cinco anos
especializacdo em especializacdo
transito e transporte
N escnicasem " Aumentar a média B Obtido pela SMU
P4.13 I de publicacdes por Médio P4.A3
seminarios e ano anualmente
congressos
Porcentagem dos
profissionais do setor
de transporte urbano
capacitados e
conscientizados de
acordo com o 100% dos Obtido pela
Sistema Seguro S0 NP Médio SMU/DPEM/Geréncia de
P4.14 . : . profissionais ; ~ P4.A4
incluindo motoristas - (continuo) Educacdo de
capacitados o
de transporte Transito anualmente
publico,
entregadores de
aplicativos e
motoristas de
aplicativos
Numero de 5 campanhas
campanhas diferentes por ano Curto Obtido pela Geréncia de
P4.15 educativas alinhadas com . Educacdo de P4.A5
. L1 (continuo) o
especificas com andlises Transito anualmente
apoio da fiscalizacdo estatisticas
Numero de
campanhas de 5 campanhas
educacdo para diferentes por ano Curto Obtido pela Geréncia de
P4.16 incentivar o alinhadas com ’ Educacdo de P4.A6
. L1 (continuo) o
engajamento de analises Transito anualmente
criancas no Sistema estatisticas
Seguro
Numero de I:gfl:ic;goe[:aoi: ge Curto Obtido pela Geréncia de
P4.17 profissionais para P . Educacdo de P4.A7
= acordo com a (continuo) o
educacao . Transito anualmente
necessidade
Porcentagem dos .
processos de 100% dos anu;?r?wzggepicl;fg:ne a
P5.11 atendimento as processos Curto . . P5.A1
. . . sistematizacdo de
vitimas no COI sistematizados
. . processos
sistematizados
Porcentagem dos
agentes de trénsito  100% dos agentes Curto Obtido pela SMU
P5.12 . . p P5.A3
treinados para treinados (continuo) anualmente

situagoes de vitimas
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Acgoes

Indicador Descricdo Meta Prazo Fonte/Periocidade relacionadas
Manter o tempo
Tempo médio de médio de s Medido pelo
P5.13 atendimento de atendimento Melelo COl/Secretaria de Saude P5.A1, P3.A2,
i . (continuo) P5.A3
vitimas abaixo de 20 anualmente
minutos
Fiscalizacdo Obtido através dos
o de | doowdsvasdo o redkliosanuaisde
P6.11 - - Sistema Vidrio Médio - P6.A2, P6.A3
criticas em sinistros . equipamentos de
. Principal S =iy P
relacionados a fiscalizacdo eletrénica de
velocidade velocidade
Obtido através dos
registros anuais de
Manutencdo e o Curto manutencdo dos
P6.12 L x 100% dos radares . . P6.A1
afericdo dos radares (continuo) equipamentos de
fiscalizacdo eletronica de
velocidade
Campanhas de
fiscalizacdo de uso 1 operacio Curto Obtido através de registros
P6.13 correto dos perag . anuais de campanhas P6.A1, P6.A4
. semanal (continuo)
equipamentos de anualmente
seguranca veicular
Operacdo de
fiscalizacdo de < Obtido através de registros
. 1 operacao Curto . -
P6.14 estacionamento . anuais de operacdo de P6.A5
semanal (continuo)

irregular sobre

ciclovias e ciclofaixas

fiscalizacdo
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5. Consideracoes Finais

Diante da crescente complexidade e
dos desafios relacionados a seguranca
vidria no municipio de Santo André, o
PMSI empenhou-se em analisar a
situacdo atual e propor diretrizes
abrangentes e integradas para
aprimorar a gestao desse aspecto
fundamental. Através de diversos
produtos, foi explorado as condicoes
existentes e delineado medidas para
modernizar a abordagem da seguranca
vidria, englobando aspectos como o
planejamento de ruas voltadas para a
mobilidade segura e sustentavel,
estratégias de comunicacao, educacao
€ capacitacdo tanto para a
administracdo publica quanto para os
cidaddaos, bem como o atendimento
pos-sinistros, juntamente com
medidas de regulamentacdo e
fiscalizacao para reduzir a
probabilidade e a severidade dos
sinistros. Adicionalmente, destacamos
a importancia de promover a
mobilidade inclusiva, que atenda as
necessidades de todos os segmentos

da populacao.

O PMSI enfatizou a necessidade de
uma  abordagem  sistémica e
colaborativa para enfrentar os
desafios complexos da seguranca
vidria, abrangendo tanto acoes

operacionais quanto estratégicas.

Através da implementacdo das
medidas propostas, é almejado que o
municipio de Santo André possa nao
apenas reduzir os sinistros de transito,
mas também criar um ambiente viario
mais seguro, acessivel e consciente,
onde os cidadaos possam se deslocar

de maneira mais segura e sustentavel.

A mudanca de paradigma na cidade de
Santo André é essencial, priorizando a
seguranca viaria sobre a mobilidade,
com foco em salvar vidas no transito. A
adocao de todas as medidas propostas
visa alcancar uma reducdo de metade
das fatalidades no transito até 2030,
em consondancia com as metas
estabelecidas pela ONU. Essa reducao
ndao apenas salva vidas, o que é o
aspecto mais crucial, mas também
resultard em beneficios econdmicos

significativos para a cidade.
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6. Apoio Técnico

O Grupo de Trabalho Mobilidade, que acompanhou a elaboracdo do documento é
formado por distintas secretarias e setores da Prefeitura de Santo André e dispds da

seguinte equipe técnica:

Barbara Sula Braga, como diretora de Planejamento.

Thiago Canhos Montmorency Silva, como coordenador titular e membro titular,
representante da Unidade de Gerenciamento do Programa de Mobilidade Urbana
Sustentdvel da Secretaria de Mobilidade Urbana da Secretaria de Mobilidade Urbana.
Ivana Karin Jollembeck Jenny Di Girolamo, como coordenadora suplente,
representante da Unidade de Gerenciamento do Programa de Mobilidade Urbana
Sustentdvel da Secretaria de Mobilidade Urbana.

Henrique Janoti, como titular, representante da Assessoria de Comunicacdo da
Unidade de Gerenciamento do Programa de Mobilidade Urbana Sustentavel da
Secretaria de Mobilidade Urbana.

Lucia Ojima Sakuda, como titular, representante da Encarregatura de Projetos do
Departamento de Projetos Especiais de Mobilidade da Secretaria de Mobilidade
Urbana.

Gilson Touma, como suplente, representante da Encarregatura de Projetos do
Departamento de Projetos Especiais de Mobilidade da Secretaria de Mobilidade
Urbana.

Sandra Ortiz Rizzotti, como titular, representante da Encarregatura de Polo Gerador
de Trafego do Departamento de Projetos Especiais de Mobilidade da Secretaria de
Mobilidade Urbana.

Roger Gregério, como suplente, representante da Encarregatura de Polo Gerador de
Trafego do Departamento de Projetos Especiais de Mobilidade da Secretaria de
Mobilidade Urbana.

Rita de Cassia Sant’Anna Nardelli, como titular, representante da Encarregatura de
Estatistica (Banco de Dados de Sinistros) do Departamento de Projetos Especiais de
Mobilidade da Secretaria de Mobilidade Urbana.

Silvia Vieira Cassiano Luiz, como suplente, representante da Encarregatura de
Estatistica (Banco de Dados de Sinistros) do Departamento de Projetos Especiais de
Mobilidade da Secretaria de Mobilidade Urbana.

Willian Torres Gongalves, como titular, representante da Geréncia de Operacdo e
Fiscalizacado do Departamento de Engenharia de Trafego da Secretaria de
Mobilidade Urbana.

William Vieira dos Santos, como suplente, representante da Geréncia de Operacao e
Fiscalizacdo do Departamento de Engenharia de Trafego da Secretaria de Mobilidade
Urbana.

Paulo Fernando Coelho, como titular, representante da Geréncia de Geréncia de
Sinalizacdo do Departamento de Engenharia de Trafego da Secretaria de Mobilidade
Urbana.

Silvana Gertrudes dos Santos Fortunato Grotta, como suplente, representante da
Geréncia de Sinalizacdao do Departamento de Engenharia de Trafego da Secretaria
de Mobilidade Urbana.



Raimundo Santos dos Reis, como titular, representante da Geréncia de Controle
Semafoérico e Trafego do Departamento de Engenharia de Trafego da Secretaria de
Mobilidade Urbana.

Leandro Olivas Ferreira, como suplente, representante da Geréncia de Controle
Semaforico e Trafego do Departamento de Engenharia de Trafego da Secretaria de
Mobilidade Urbana.

Antonio Ismael de Almeida Vianna, como titular, representante da Santo André
Transportes (SA-TRANS).

Valdevino de Souza Freire, como suplente, representante da Santo André
Transportes (SA-TRANS).

Tiago Silva Gomes, como titular, representante do Departamento de
Desenvolvimento e Projetos Urbanos da Unidade de Planejamento e Assuntos
Estratégicos.

Rafael Cruz de Gées, como suplente, representante do Departamento de
Desenvolvimento e Projetos Urbanos da Unidade de Planejamento e Assuntos
Estratégicos.

Julia Leticia Giarola, como titular, representante do Departamento de Controle
Urbano da Unidade de Planejamento e Assuntos Estratégicos.

Vera Lucia Ferreira Lima Uchida, como suplente, representante do Departamento de
Controle Urbano da Unidade de Planejamento e Assuntos Estratégicos.

Daniele Martins dos Santos, como titular, representante do Departamento de
Manutencao de Vias da Secretaria de Infraestrutura e Servicos Urbanos.

Romildo Massaharu Kamura, como suplente, representante do Departamento de
Manutencao de Vias da Secretaria de Infraestrutura e Servigos Urbanos.

Joyce Caroline da Silva, como suplente, representante do Departamento de
Manutencdo de Vias da Secretaria de Infraestrutura e Servicos Urbanos.

Laila Dell’Antonia Scarassati, como titular, representante da Secretaria da Pessoa
com Deficiéncia.

Miguel Ferreira Palacios, como suplente representante da Secretaria da Pessoa com
Deficiéncia.

Roseli Fernandes de Souza Mijias, como titular, representante da Secretaria da
Educacao.

Jorge Marcos Ramos, como suplente, representante da Secretaria da Educacao.
Maryluce Rossi Santa Roza, como titular, representante da Secretaria de Saude.
Marinalva Chiafarelo Santos Ulian, como suplente, representante da Secretaria de
Saude.

O Consoércio POLO/TIS/CERTARE/CONCREMAT/ANTON, formado pelas empresas
Polo Planejamento, TIS — Consultores em Transportes, Inovacdo e Sistemas, Certare
Engenharia e Consultoria, Concremat Engenharia e Tecnologia e ANTON Engenharia
e Urbanismo, dispbs da seguinte equipe técnica para elaboracdo do Plano para a

Mobilidade Segura e Inclusiva de Santo André:

e Coordenador:
Carlos Henrique Pires Leandro (Eng. e M.Sc. Eng. de Transportes)
e Coordenador Técnico:
Marcus Vinicius Teixeira de Oliveira (Eng. e M.Sc. Eng. de Transportes)
e Planejamento urbano:
Thiago Von Zeidler Gomes (Arquiteto, M.Sc. Gestdo e Planejamento do
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Territorio e Doutorando em Eng. de Transportes)

Diego Bastos de Franca (Eng. e M.Sc. Eng. de Transportes)

Antonio Carlos Junqueira (Eng. e Mestrando em Eng. de Transportes)
Camila Alves Maia (Eng. e M.Sc. Eng. de Transportes)

Tatiana Landi (Arquiteta e M.Sc. Desenvolvimento Territorial e Urbano)
Carolina Mesquita (Geografa especialista em Georreferenciamento)
Seguranca vidria:

Estefania Quirla Bordin (Eng. e M.Sc. Eng. de Transito e Transporte)
Mariana Telles Darcie (Eng. Ambiental e Urbana)

Marcos Murasaki Cardoso (Eng. Especialista em Eng. de Produto)
Francisco Altanizio (Eng. e Mestrando em Eng. de Transportes)
Giovana Facchini (Eng. e Mestranda em Sistemas de Transporte)
Daniel Crispim (Eng. Especialista em Mobilidade Urbana)

Lara Barroso (Eng. Especialista em Mobilidade Urbana)

Marina Pereira (Arquiteta e M.Sc. Planejamento Urbano Regional)
Renata Melo Aradjo (Arquiteta e Urbanista)

Mirella Marques (Arquiteta e Urbanista)

Comunicacao/Interacdo Social:

Cibele de Almeida Martins (Bac. em Comunicacao Social, P6s-graduada em
Comunicacao nas Organizacoes)

Suellen Xavier Zuanazzi Vallini (Bac. em Comunicacdo Social)

Eduardo Ferreira Capela (Designer, Pés-graduado em Marketing)
Elber Salles (Designer/Marketing)

Ana Lucia Oliveira (Designer)
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