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Relatério de Impacto no Transito (RIT)

Objetivo: Apresentar informag¢des sobre um empreendimento para que os técnicos possam
entender, avaliar e medir os impactos que ele causara no transito. Com base nisso, serdo definidas
as acbes para minimizar os efeitos negativos e garantir o bom fluxo de circulagdo na area.

O RIT — Relatério de Impacto de Transito faz parte do EIV (Estudo de Impacto de Vizinhancga),

que é exigido pelas leis n° 8.696/04 (Plano Diretor) e n°® 9.924/16 (LUOPS) para empreendimentos
que causam grandes impactos.

Roteiro do Relatério do Impacto no Transito — RIT- SANTO ANDRE

Estrutura da apresentacgao: (segundo orientagées SENATRAN anigoDENATRAN)

1.0 Informacdes e

caracterizagao geral

\ 4
1.1 Do empreendimento 1.2 Do entorno

A 4

2.0 Previsdao da demanda

futura de trafego do
empreendimento

\ 4 \ 4
2.1 Estimativa da 2.2 Distribuicdo espacial das
geragdo das viagens viagens e carregamento dos
acessos e intersecgdes

A 4

3.0 Analise do desempenho e

identificacdo dos impactos na circulagao
na situagdo com o empreendimento

v
3.1 Durante a obra 3.2 Com a atividade em

funcionamento

A\ 4

4.0 Apresentacdo de medidas

mitigadoras
\ 4 \ 4
4.1 Medidas internas ao 4.2 Medidas externas ao
lote lote
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1. Responsavel técnico pela elaboragao do relatério
l. Nome, CREA/CAU, e-mail, telefone, endereco

Observagao:

O responsavel técnico pela elaboracdo do RIT devera ter formagcdo em Engenharia Civil, Engenharia
Agrondmica ou Arquitetura e Urbanismo. Conforme Decisdo CEEC/SP N° 1289/2024 da Camara Especializada
de Engenharia Civil, o tecnélogo de constru¢ao civil — modalidade edificagbes s6 podera ser responsavel
técnico de RIT caso apresente certificado de curso que lhe atribua para tal atividade (resolu¢do n® 1073/2016).

2. Caracteristicas do empreendimento

Preencher as informacdes pertinentes™:

Setor fiscal
Quadra
Lote(s)
Macrozoneamento
Zoneamento
Enderego:
Data prevista paa o inicio da
operagao:
Uso/atividades
Para uso residencial N° de torres
Pavimentos tipo
Padréo das unidades (alto padrdo, médio padrdo, HMP, HIS)
Quantidade de unidades
Para uso comercial (edf coml) N° de torres
Quantidade de salas comerciais
Hospitais, maternidades e Quantidade total de leitos
clinicas Leitos por especialidade (internagdo em aptos e infermarias,
isolados, CTI, observagdo, emergéncia, ambulatorial, exames)
Hotéis Quantidade de apartamentos
Ensino Quantidade de salas de aula
Quantidade de funcionarios por turno Horério | Quantidade | Modal (como Onibus
(Preencher também para quantidade de professores por turno e do chegam ao
quantidade de alunos por turno) turno empreendimento)
Trem
Trem +
Onibus
Bicicleta
Apé
Carro
(condutor)
Carro
(carona)
Motocicleta
(condutor)
Motocicleta
(carona)
Outro
modal
(especificar)
Area Total do terreno
Total computavel
Total construida
Util total
Total de venda (apenas para supermercados/hipermercados)

Dias e horarios de
funcionamento da atividade
n&o residencial

Dias e horarios previstos para
realizacdo de carga/descarga

Quantidade de vagas para
estacionamento

Total de vagas fixas (para as unidades habitacionais ou
comerciais)

Total de vagas flutuantes (clientes, visitantes)

Quantidade de vagas para
embarque e desembarque

Quantidade total de vagas
para carga/descarga (todas as
tipologias de veiculos)

Carga e descarga (tipologia Tipologia 1 Largura

de veiculos para uso ndo (quantas forem necessarias) Comprimento

residencial N° de eixos
Capacidade em
toneladas

Quantidade de
veiculos de frota
prépria

Quantidade de
veiculos de frota
terceirizada

*Caso necessario complementar a tabela com outras informagdes pertinentes.

Para construgcao nova, ampliacdo ou funcionamento da atividade informar atraves

de croqui ou planta, a localizagdo dos acessos de veiculos e de pedestres

[S-n=tt]
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3. Caracteristicas da Area de Influéncia

I.  Apresentar mapa com Area de Influéncia Direta - AID (incluir interseccdes
estudadas, hierarquizagao viaria- anexo 4, sentido de diregao da via, localizagao
do empreendimento). Vide exemplo a seguir:
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* O mapa contendo a area de influéncia com as intersecgbes a serem estudadas e hierarquia viaria com sentido de
vias devera ser solicitado ao DPEM/SMU, atraves de processo especifico (Diretrizes para elaboragédo de RIT).

Il. Apresentar mapa com a localizagdo dos pontos de 6nibus (delimitar area de
influéncia com R=500m a partir do empreendimento). Incluir o trajeto dos
pedestres, do empreendimento até os pontos de 6nibus e vice-versa.

lll.  Apresentar para cada interseccéo estudada as informacgdes, conforme exemplo
a seguir (CROQ1 € TAB1):
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CROQ1 - Exemplo de croqui da intersecg¢ao estudada
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PONTO DE INTERSECCAOQ

P2

ENDERECO CARINA Pe JOSE MANOEL
HIERARCQUIA VIARIA arterial secundaria lcoletora primaria
Canteiro central Nio | X [Si m [Largu ra | Nio X ISi m ILarg ura [
Largura da via (calgada + pista + calcada) 15 15
Quantidade de faixas na pista 3 13
Sentido de diregdo unico duplo
Existencia de curva nao X sim aesquerda [a direita I nio X sim a esquerda |a direita
topografia / inclinagdo aclive declive plano X aclive declive plano X
pavimento da pista asfalto X paralelepipedo terra |outros | asfalto x paralelepipedo terra |Dutros
Via preferencial nao sim sem semaforo [com semaforo | nio sim sem semaforo ||:Dm semaforo
Semaforo para pedestre no cruzamento nao sim nao 5im
Sinalizacéo vertical néo sim Estado de conservacdo |6timo néo sim Estado de conservacéo |6timo
Sinalizacdo horizontal ndo sim Estado de conservagdo |reg ular néo sim Estado de conservacio | péssimo
Velocidade da via (Km) 50 50
Movimentacdo de pedestres baixa I [média alta | baixa [ [média alta [

Lado par Lado impar Lado par Lado impar
Largura da calcada (m) 2,5 2,5 2,5 2,5
Estacionamento permitide nao sim nao X sim ndo X sim ndo sim
4 via € itinerario de transporte coletivo? nao sim nao X sim nao ] sim nao b sim
Ponto de parada de dnibus néo sim nao sim néo X sim nio b simi
Ponto de taxi nao X sim ndo X sim nao s sim ndo X sim

TAB1 — Exemplo de tabela com caracteristicas da via
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4. Contagens volumétricas veiculares classificadas nas intersec¢coes a serem
estudadas na AID (modais: bicicleta/moto/carro/6nibus/caminhées/pedestres)

a. Apresentar contagens volumetricas veiculares classificadas, cuja metodologia
podera ser:

|.  Contagem manual: processo normal de coleta que consiste em utilizar
contadores manuais mecanicos presos em uma prancheta, na qual esta
também a ficha para transcrigao dos dados.

II.  Contagem manual eletrbnica: grava em uma memoria interna os
resultados das contagens, que podem ser transferidos diretamente para
computadores ou por linhas telefébnicas através de um modem (Ex.:
camera, drone, etc.). Caso haja filmagem, os arquivos de video deverao
ser entregues.

lll. Contagem automatica: feitas através de contadores automaticos
permanentes ou portateis.

b. As contagens deverdo ser realizadas em meses tipicos, fora do periodo de férias
escolares (dezembro, janeiro e julho).
c. Para uso habitacional, comercial, industrial e educacional, realizar as contagens em
dias tipicos da semana (tergas, quartas e quintas).
d. Para supermercados, realizar contagens nos dias e horas pico da atividade (sextas no
pico tarde e sabados no pico almogo).
Para templos religiosos realizar as contagens nos dias e horarios de culto.
f. Para hospitais realizar contagens na segunda, na sexta e/ou outro dia da semana com
a maior quantidade de usuarios.
g. As contagens deverao ser feitas em periodos de, NO MiNIMO, 2h30 horas. Exemplo:
manha das 6:30 as 9:00hs; tarde das 17:00 as 19:30hs.
h. Apresentagédo das contagens (vide exemplos):
|. Apresentar as contagens em formato de tabelas.
Il. Incluir na tabela a data da contagem e dia da semana.
[ll. Todos os movimentos de uma interseccdo devem ter contagem realizada num
mesmo dia e horario.
IV. Apresentar nas tabelas de contagem as quantificagdes por modal
(bicicleta/moto/carro/6nibus/caminhdes).
V. As contagens devem ter intervalos de 15 em 15 minutos.
VI. Incluir nas tabelas uma coluna informando a porcentagem de veiculos de carga
e uma coluna com a porcentagem de 6nibus.
VII. Apresentar o volume de veiculos equivalentes (contagem veicular classificada).
VIII. Apresentar o quadro resumo dos maiores volumes equivalentes na hora pico
da regiao.
IX. Identificar a correta hora pico das contagens (hora pico da regido), bem como
da intersecc¢ao, informando/considerando o fator de equivaléncia, a seguir:

Automovel Onibus Caminhao Carreta Motocicleta
Fator de equivaléncia I 1,0 20 20 30 05
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X.Para o calculo da hora pico das contagens, elaborar quadro com a somatéria
dos volumes equivalentes totais de todas as intersecgoes.

Xl. Apresentar quadro com a projecdo dos volumes da contagem para a data
prevista para inicio da operagdo do empreendimento. Utilizar a taxa de
crescimento dos veiculos registrada pelo Senatran para a cidade de Santo
André. Para mais informagdes vide a bibliografia e as tabelas “frota Senatran”
e de projecao.

SENATRAN?” e “projegao para o cenario futuro” .

Taxa de crescimento da frota

FROTA SENATRAN PROJEGAO PARA O CENARIO FUTURO
Més Frota Cresc. a.a.
dez/14 493654 Ano
dez/15 500585 1,40% Periodo ng::jg;gg Taxa Total do Periodo
dez/16 507047 1,29% da Obra
dez/17 515907 1,75%
dez/18 527602 2,27% (atual) 2025 0,00%
dez/19 540793|  2,50% 1.ano 2026 1.87%
dez/20 547258 1,20% 2 anos 2027 3.78%
dez/21 554088 1,25% 3 anos 2028 5,73%
dez/22 567117 2,35% 4 anos 2029 7,71%
dez/23 580671 2,39% 5 anos 2030 9,73%
dez/24 594304 2,35% 6 anos 2031 11,79%
7 anos 2032 13,88%
| MEDIA 1,87% 8 anos 2033 16,01%
Observacgoes:

e Hora pico do empreendimento: € determinada através da analise da geragao
de viagens do empreendimento.

e Hora pico das contagens (regido): é determinada através da anadlise das
contagens das principais intersec¢des na AID.

e Deixar claro, no RIT, qual a hora pico do empreendimento e qual a hora pico
das contagens (regiao).
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A seguir, exemplos de tabelas de contagens por modais; veiculos equivalentes,

projecao dos valores e determinagao da hora pico
Periodo da manha

MOV. 1

06:30 AS 06:45
06:45 AS 07:00
07:00 AS 07:15
07:15AS 07:30
07:30 AS 07:45
07:45 AS 08:00
08:00 AS 08:15
08:15 AS 08:30
08:30 AS 08:45
08:45 AS 09:00

MOV. 2

06:30 AS 06:45
06:45 AS 07:00
07:00 AS 07:15
07:15AS 07:30
07:30 AS 07:45
07:45 AS 08:00
08:00 AS 08:15
08:15 AS 08:30
08:30 AS 08:45
08:45 AS 09:00

MOV. 3

06:30 AS 06:45
06:45 AS 07:00
07:00 AS 07:15
07:15AS 07:30
07:30 AS 07:45
07:45 AS 08:00
08:00 AS 08:15
08:15 AS 08:30
08:30 AS 08:45
08:45 AS 09:00

TOTAL

06:30 AS 06:45
06:45 AS 07:00
07:00 AS 07:15
07:15 AS 07:30
07:30 AS 07:45
07:45 AS 08:00
08:00 AS 08:15
08:15 AS 08:30
08:30 AS 08:45
08:45 AS 09:00

Data: 10/05/2011

AUTO ONIBUS CAMINHAO CARRETA MOTO VEIC.EQUIV. HORA PICO
4 0 0 0 1 5
10 0 0 0 0 10
9 1 0 0 1 12
1 0 0 0 0 1 37
1" 0 0 0 0 1 44
12 0 0 0 0 12 46
23 0 0 0 0 23 57
10 0 0 0 0 10 56
12 0 0 0 0 12 57
23 0 0 0 1 24 69
AUTO ONIBUS CAMINHAO CARRETA MOTO VEIC.EQUIV. HORA PICO
1" 1 0 0 1 14
8 0 1 0 0 10
2 0 0 0 0 22
32 0 0 0 1 33 78
32 0 0 0 1 33 97
28 0 0 0 1 29 116
32 0 0 0 3 34 127
16 0 1 0 0 18 113
33 0 0 0 0 33 113
32 0 0 0 2 33 118
AUTO ONIBUS CAMINHAO CARRETA MOTO VEIC.EQUIV. HORA PICO
18 0 0 0 1 19
20 1 0 0 1 23
38 0 0 0 0 38
33 0 0 0 3 35 114
36 0 0 0 4 38 133
45 0 0 0 6 49 160
60 0 0 0 7 64 185
33 0 0 0 0 33 184
54 0 1 0 2 57 203
58 0 0 0 6 61 215
AUTO ONIBUS CAMINHAO CARRETA MOTO VEIC.EQUIV. HORA PICO
33 1 0 0 3 37
38 1 1 0 1 43
69 1 0 0 1 72
76 0 0 0 - 78 229
79 0 0 0 5 82 274
86 0 0 0 £ 90 321
115 0 0 0 10 120 369
59 0 1 0 0 61 352
99 0 1 0 2 102 373
113 0 0 0 9 118 401
Projecao dos valores
Atual (Mai/11) Futuro (Jan/15)
Manha Tarde Manha Tarde
Mov. 1 69 93 80 108
Mov. 2 118 199 137 232
Mov. 3 215 m 250 362
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Periodo da tarde

MOV. 1

17:00 AS 17:15
17:1SAS 17:30
17:30 AS 17:45
17:45 AS 18:00
18:00 AS 18:15
18:15 AS 18:30
18:30 AS 18:45
18:45 AS 19:00
19:00 AS 19:15
19:15 AS 19:30

MOV. 2

17:00 AS17:15
17:15AS 17:30
17:30 AS 17:45
17:45 AS 18:00
18:00 AS 18:15
18:15 AS 18:30
18:30 AS 18:45
18:45 AS 19:00
19:00 AS 19:15
19:15 AS 19:30

MOV. 3

17:00 AS 17:15
17:15AS 17:30
17:30 AS 17:45
17:45 AS 18:00
18:00 AS 18:15
18:15 AS 18:30
18:30 AS 18:45
18:45 AS 19:00
19:00 AS 19:15
19:15 AS 19:30

TOTAL

17:00 AS 17:1S
17:15AS 17:30
17:30 AS 17:45
17:45 AS 18:00
18:00 AS 18:15
18:15 AS 18:30
18:30 AS 18:45
18:45 AS 19:00
19:00 AS 19:15
19:15 AS 19:30

Data: 10/05/2011

AUTO ONIBUS CAMINHAO CARRETA MOTO VEIC.EQUIV. HORA PICO
31 0 0 0 0 31
27 0 0 0 0 27
29 0 0 0 0 29
14 0 0 0 0 14 101
23 0 0 0 0 23 93
23 0 0 0 0 23 89
21 0 0 0 1 22 82
14 0 0 0 1 15 82
13 0 0 0 0 13 72
13 0 0 0 1 14 63
AUTO ONIBUS CAMINHAO CARRETA MOTO VEIC.EQUIV. HORA PICO
36 0 0 0 3 38
43 0 0 0 2 44
51 0 0 0 1 52
47 0 0 0 0 47 180
56 0 0 0 1 57 199
34 0 0 0 2 35 190
20 0 1 0 1 23 161
16 1 0 0 0 18 132
23 0 1 0 1 26 101
24 0 0 0 1 25 91
AUTO ONIBUS CAMINHAO CARRETA MOTO VEIC.EQUIV. HORA PICO
61 1 0 0 2 64
65 0 0 0 2 66
71 0 0 0 0 71
93 0 1 0 2 96 297
73 2 0 0 2 78 31
42 0 0 0 3 44 289
46 1 0 0 3 50 267
28 0 2 0 1 33 204
36 1 0 0 0 38 164
50 0 0 0 2 51 171
AUTO ONIBUS CAMINHAO CARRETA MOTO VEIC.EQUIV. HORA PICO
128 1 0 0 5 133
135 0 0 0 4 137
151 0 0 0 1 152
154 0 1 0 2 157 578
152 2 0 0 3 158 603
99 0 0 0 5 102 568
87 1 1 0 5 94 510
58 1 2 0 2 65 418
72 1 1 0 1 77 337
87 0 0 0 4 89 324
Determinagao da hora pico manha e tarde
06:30 AS 06:45 320 26 294 74 201 266 300 2.129 2321 79 6.009
06:45 AS 07:00 358 50 330 110 211 323 375 2365 2469 95 6.684
07:00 AS 07:15 340 67 327 136 202 351 409 2.459 2438 116 6.842
07:15 AS 07:30 334 91 339 152 245 329 382 2.407 2.346 109 6.733 26.267
07:30 AS 07:45 373 63 343 137 240 350 384 2.595 2.439 145 7.068 27.326
07:45A508:00 348 78 329 129 203 327 384 2501 2390 130 6816 27.458
08:00 AS 08:15 310 64 347 119 226 313 354 2.509 2.390 126 6.756 27.372
08:15 AS 08:30 346 76 348 101 228 314 344 2.238 2.375 80 6.447 27.086
08:30AS08:45 349 73 332 123 218 291 321 2394 2416 85 6.600 26.618
08:45 AS 09:00 334 92 296 117 238 317 346 2.265 2.427 109 6.539 26.342

Tabela 6.1-1— Hora de pico da manh3 nairégiéo o

17:00 AS 17:15 304

17:15A517:30 277

17:30 AS 17:45 295

17:45 AS 18:00 287

18:00 AS 18:15 289

18:15 AS 18:30 244

18:30 AS 18:45 276

18:45 AS 19:00 252

19:00 AS 19:15 235

19:15 AS 19:30 209

105
91
79

258
260
236
211

97
166

271

264 2.445
261 2.477
266 2.351
266 2.652
238 2.442
284 2.524
267 2.340
247 2.505
211 2.037

2771 100
2.909 85
2.890 77
2.818 95
2,841 122
2.789 126
2.666 71
2.679 74
2475 72
2.390 51

7.075 29.093

7.490 29.157
7.068 28.980
6.919 28.551
6.668 28.143
6.500 27.154
5.830 25.916

Tabela 6.1-2 — Hora de pico da tarde na regidao

vy
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i.  Apresentar um croqui para cada intersec¢ao estudada indicando o
volume equivalente de cada movimento na hora pico manha e na hora
pico tarde, conforme exemplo a seguir:

P8

Hora pico manha
Vhpeq

10TE

g L0

PONTO DE ONIBUS 0

FONTO DE TAX | T

10.30m

Sentido SCS
10.30m
® ®
© S ;
®§ wyE ¥ ®
— RUA CATEQUESE 3
5 ( Y B : ®
L 2.0 4 - .
w movimentos
2 — F1
w = [
wd — F3
0Z — F4
&5
g

semaforo oe pepesTRE | P

Sentido Centro

j-  Incluir contagens de pedestres para as travessias em tabelas separadas.

k. As contagens devem ser enviadas em arquivo editavel de Excel. Utilizar o
“Modelo de Contagem Veicular’ e o “Modelo de Contagem Pedestre” fornecidos
pelo DPEM. Vide anexo 1. Esses dados passardo por uma checagem para
garantir que os numeros estejam corretos e que os calculos estejam precisos.

SANTO ANDRE

R. llhéus, 61 - Jardim Bela Vista, Santo André - SP, 09040-110 TELEFONE: (11) 4433-7500 / www.santoandre.sp.gov.br

SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA DE SANTO ANDRE

11



5. Demandas geradas/atraidas nas intersecgoes

Demanda geradal/atraida

Apresentar uma previsdo de quantas pessoas e veiculos vao se deslocar do
empreendimento (saida) e para o emprendimento (chegada). Incluir viagens de carro, 6nibus
e embarque/desembarque, além de pedestres (modo a pé). Essa geragdo de viagens
(demanda gerada / atraida) devera ser estimada através de uma metodologia especifica
(vide a bibliografia para mais detalhes).

A geracao de viagens também podera ser calculada através das seguintes metodologias,
além daquelas apresentadas na bibliografia:

e Contagem de entrada e saida de veiculos e pedestres realizada no acesso de um
empreendimento de padrao e localizacdo semelhantes ao proposto.

e Estudos publicados de geracdo de viagens para a atividade pretendida.

e Para o uso habitacional, podera ser utilizada a metodologia IBGE/OD METRO
2023: primeiro, estime a quantidade de moradores no local, usando as proje¢ées do
IBGE (https://cens02022.ibge.gov.br/panoramal/indicadores.html?localidade=3547809).

Apds, multiplique a quantidade obtida pelo indice de mobilidade da pesquisa OD
METRO de 2023. Este indice mostra quantas viagens as pessoas daquela regiao
fazem. Por exemplo, se o prédio esta localizado no bairro Campestre, utilize o indice
da zona de origem 433 para calcular as viagens que serao geradas.

e Para uso nao residencial apresentar demandas em empreendimentos similares
(demanda comparativa). Ex: lojas com drive thru, galp&o logistico, entre outros.

Apresentar a logistica da operagao de carga e descarga, apontando a tipologia e porte (n°
eixos) dos veiculos, dias e horarios das operagbes, area de manobra e acessos,
demonstrando a operacionalidade com o raio de giro do maior veiculo utilizado, e tempo de
operacao.

Distribuicao de viagens

Distribuir as quantidades das viagens geradas por modal (inclusive pedestres) nas rotas de
saida e de chegada, identificando as horas picos do empreendimento (manhé, tarde e noite).

Identificar as rotas de circulagdo dos pedestres e avaliar as condi¢des de travessias (até os
pontos de embarque e desembarque e estagdes de trem e terminais de énibus.

Considerar/identificar provaveis itinerarios partindo do empreendimento para outros
locais/municipios (pesquisa origem/destino — OD).

Criar cenarios de chegada e saida do empreendimento (itinerarios levando em consideragao
a origem/destino e o fato do motorista optar pela rota de menor custo generalizado).
Apresentar os dados em mapas, conforme modelo a seguir:
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Itinerario de saida do empreendimento com quantidade de carregamento — hora pico
xhs a xhs

_
:‘ ( AVENIOA JOSE ANTONIODEATMEIOA AMAZONAS

Itinerario de entrada do empreendimento com quantidade de carregamento —
hora pico xhs a xhs
% X

10%
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Exemplo de rotas de saida e chegada ao empreendimento

Figura 4.2-2 — Rotas de saida do empreendimento Figura 4.2-3 — Rotas de chegada ao empreendimento

Também podera ser utilizada a Pesquisa Origem Destino do Metr6/SP 2023, Tabela 25
- matriz de viagens diarias por transporte individual em 527 zonas viagens diarias
por modo individual e zonas de origem e destino para distribuicao junto as rotas.

Calculo das porcentagens sobre a geragao de viagens do modo
motorizado e alocagao nas rotas

Rota Porcentagem Manha Tarde

1 18,8% 11 9

2 35,6% 20 17

3 2,7% 2 p |

- 42,9% 24 21
TOTAL 100,0% 57 438

Rota Porcentagem Manha Tarde
5 18,8% 5 15
6 35,6% 10 28
F 2,7% 1 2
8 42,9% 13 34
TOTAL 100,0% 29 78

Tabela 4.2-3 — Volumes das rotas de chegada ao empreendimento

* Estes volumes calculados pela tabela acima deverdo ser somados aos volumes de contagem
dos respectivos movimentos de cada intersecgdo que esta em cada rota. Dessa forma sera
obtido o carregamento das intersec¢des com a instalacdo do empreendimento.
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Volumes veiculares da intersec¢ao, sem e com o empreendimento

17 34 15 45,0% 49 68 44 . —6_4,5% 112
2 978 0 0,0% 978 707 0 0,0% 707
3 26 0 0,0% 26 51 0 0,0% 51
4 140 22 16,0% 163 68 7 10,9% 75
5 45 33 73,0% 78 34 11 32,0% 45
6 69 0 0,0% 69 115 0 0,0% 115
7 10 0 0,0% 10 21 0 0,0% 21
Total 1.301 71 5,4% 1.372 1.064 62 5,8% 1.126

Tabela 6.1.3-1— Volumes aeﬂtra'fego —INT-3

Carregamentos na intersecgao com origem ou destino ao empreendimento

1 7,8,9 -1‘;-_ e
2 0
3 0
4 5 22 7
5 Bl 33 11
6 - 0
7 - 0 0

Tabela 6.1.3-2— Carregaméntos do empreendimento_— INT-3

OD Metré 2023

A Pesquisa Origem e Destino Metré/SP 2023 encontra-se em http://www.metro.sp.gov.br/pesquisa-od/
e https://transparencia.metrosp.com.br/search?query=0d%202023

E utilizada exclusivamente para uso residencial.

1. Determinagdo da zona da Pesquisa O/D Metr6 onde se encontra o
empreendimento. No exemplo abaixo, zona 431.

2. Seguir o passo-a-passo apresentado no anexo 3.

SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA DE SANTO ANDRE

R. llhéus, 61 - Jardim Bela Vista, Santo André - SP, 09040-110 TELEFONE: (11) 4433-7500 / www.santoandre.sp.gov.br

4
Ay’

SANTO ANDRE



6. Calculo da Capacidade Viaria e Nivel de Servigo (NS)

Apresentar calculo da Capacidade Viaria e de Nivel de Servigo das principais intersecgdes na
AID, considerando-se o0 momento anterior a instalacdo do empreendimento (analise sem o
empreendimento).

Apresentar céalculo da Capacidade Viaria e Nivel de Servigo das principais intersec¢des na AlD
(com a instalacdo do empreendimento).

Apresentar o calculo da Capacidade e Nivel de Servigco da calgada defronte ao empreendimento
(analise comparativa sem e com o empreendimento).

Devera ser apresentada a sequéncia dos calculos efetuados para determinar os Niveis de
Servigo nas aproximagdes, incluindo a relagao entre volume e capacidade da via, bem como o
Nivel de Servigo da calgada.

Critérios:
. Aproximagoes e carregamentos

Identificar as aproximagdes e respectivos carregamentos

Neste exemplo temos:

Aproximagao 1: movimento 7 + movimento 8 (manha: 1741 e tarde: 119) e L= 10m
Aproximagao 2: movimento 4 + movimento 5 + movimento 6 (manha: 234 e tarde:
479)

Aproximagao 3: movimento 9 + movimento 10 (manha: 820 e tarde: 1647)
Aproximagao 4: movimento 1 + movimento 2 + movimento 3 (manha: 669 e tarde:
490)
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Aproximacgao 5: movimento 12 (manha: 1 e tarde: 5)
Cada aproximacgao devera ser majorada com a frota futura (conforme item 4g XI).

II. Calculo

Para os calculos do Nivel de Servigo (NS) das aproximagdes de veiculos, utilizar as
seguintes formulas:

Calculo de Webster: C=525xLxi

: 0

Capacidade largura da Impedéncias:
(veigeq / hora) faixa de declividade,
rolamento estacionamento,
equivaléncia,
conversdo, semaforo,
entre outros

O resultado é valido para 5,5 <L < 18,0 m. Para valores menores, sao fornecidos os
fluxos de saturagao que devem ser multiplicados pela impedancia.

L (m) 3 33 3,6 3,9 4,2 4,5 4,8 0,2

S (v/hyy) 1.850 1.875 1.900 1:950 2.075 2.250 2.475 2.700

Fonte: Manual de Semaforos (DENATRAN, 1984).

Intersecgées com Semaforo
Para intersecgbes semaforizadas, considerar no calculo da capacidade, os

tempos de verde e tempos totais de ciclo. Utilizar a seguinte bibliografia:
DENATRAN, Manual de Seméaforos, 1984, fls. 141.

({}: =525 X l@; X Gef
Tc
Copaiac Lo dalen @

Tempo de verde
da aproximac&o
dividido pelo
templo de ciclo

* A programagao semaférica devera ser solicitada ao DPEM/SMU, atraves de processo especifico (Diretrizes para
elaboragéo de RIT). Para a correta identificagdo do tempo de verde (TC ou Gef) e do tempo de ciclo (Tc) verifique o
anexo 2.

lll. Impedancias

Descontar as impedancias tais como, curvas, greides, condi¢des do pavimento,
semaforo, entre outros.

Para aproximagdes que ndo se enquadram no padrdo (ndo ha veiculos
estacionados, o trafego de conversao a esquerda é nulo e o trafego de conversao
a direita € no maximo 10% do trafego total), o fluxo de saturagao devera sofrer
correcgao para incorporar os efeitos de condi¢goes especificas do local. Para
o calculo de impedancia considerar o exposto no HCM.

Todos os valores de impedancia se multiplicam para gerar um unico valor, entre
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0 e 1, que sera acrescentado na capacidade viaria por seu horario pico (HPM ou

HPT).

No exemplo em 61, temos para a aproximagao 1 (contagens do movimento 7 + movimento
8), as seguintes quantidades:

Aproximagao 1 ... = 1741
Aproximacgao 1 ... = 119

Majorar para frota futura (exemplo, 2026), ou seja, 1,87%. Portanto,

Aproximagao 1 manha = 1774
Aproximacao 1 tarde = 121

Local com semaforo, onde Tc= 100s e Gef = 20s. Logo,

C =525"L. Gef/Tc = 525*10*20/100 = 1050

Se houver outras impedancias, deve-se corrigir C conforme 6lllb a 6llIh.

Nivel de Servigo (NS)
Utilizar o HCM para obter o Nivel de Servigo (NS)

Os calculos para determinar a capacidade das vias sao baseados no Highway
Capacity Manual (HCM), que é uma referéncia importante para esse tipo de analise.

Utilizar a seguinte formula:
G =V = Sz
@ C - Capacidade

Grau de saturacao

Para as pistas (faixas de rolamento), o HCM utiliza 6 niveis de servigo designados
pelas letras de A a F, sendo os niveis A, B e C considerados como satisfatoérios.

Enquadrar o valor obtido na seguinte graduacgao:
- Nivel A de 0,00 > 0,30 de grau de servigo;

- Nivel B de 0,31 > 0,50 de grau de servigo;

- Nivel C de 0,51 > 0,70 de grau de servico;

- Nivel D de 0,71 > 0,90 de grau de servico;

- Nivel E de 0,91 > 1,00 de grau de servigo;

- Nivel F grau de servigco > 1,01

e NS A: indica escoamento livre, baixos fluxos, altas velocidades, baixa

densidade, nao ha restricdes devido a presenca de outros veiculos.
e NS B: indica fluxo estavel, velocidade de operacdo comecando a ser

[
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V.

restringida pelas condigbes de trafego, condutores possuem razoaveis
condigdes de liberdade para escolher a velocidade e faixa para circulagéo.

e NS C: indica fluxo estavel, velocidade e liberdade de movimento s&o
controladas pelas condigbes de trafego, existem restricbes de
ultrapassagem, velocidade de operagao satisfatoria.

e NS D: préximo a zona de fluxo instavel, velocidade de operagao afetada
pelas condi¢des de trafego, flutuagdes no fluxo e restricbes temporarias
podem causar quedas substanciais na velocidade de operacgao.

e NS E: indica fluxo instavel, fluxos préoximos a capacidade da via,
paradas de duragcdo momentanea.

e NS F: escoamento forcado, baixas velocidades, fluxos abaixo da
capacidade, no caso extremo fluxo e velocidade caem a zero
(congestionamento).

No exemplo em 6l, temos para a aproximagédo 1, as seguintes quantidades ja
majoradas:

Aproximagao 1 manha = 1774
Aproximacgao 1 tarde = 121

C =1050
Logo, G manha = 1774/1050 = 1,68 (nivel de servico “F”)
G tarde = 121/1050 = 0,11 (nivel de servigo “A”)

Fator hora pico (Fnp)

O fator de hora de pico (Fnp) € uma ferramenta que compara o volume de trafego nos
15 minutos mais movimentados de um horario de pico (60min divididos em 4 intervalos
de 15 min) com o volume total desse horario pico. Indica a consisténcia do trafego
durante o horario de pico. Exemplo para o horario pico identificado entre 16:00 as
17:00hs:

Intervalo Veiculo Formula
equivalente
16:00 — 16:15hs 1150

th = Volume hora pico

:g;g — ;:2432:8 1;:(5) 4 X volume 15min mais carregado

:30 — 16:45hs _ * _

16:45 — 17:00hs 1130 Fhp = 4765/4*1275 = 0,93
Volumehp 4765

VL.

FHP < 0,8: A via esta subutilizada e tem capacidade para absorver mais trafego.

FHP entre 0,8 e 1,0: A via esta operando perto de sua capacidade e pode estar sujeita a
congestionamentos ocasionais.

FHP > 1,0: A via esta saturada e esta experimentando congestionamentos frequentes.

Utilizar para analise de necessidade de implantagao de semaforo os dados de
sinistros (fornecidos pelo Departamento de Projetos Especiais de Mobilidade
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- DPEM).

* Os dados de sinistros devero ser solicitados ao DPEM/SMU, atraves de processo especifico (Diretrizes para elaboragéo
de RIT).

VIl.  Analise de cruzamentos ndo semaforizados: os calculos da capacidade viaria
e devem seguir o modelo apresentado no Manual de Projeto de Intersegbes
em Nivel ndo Semaforizadas em Areas Urbanas (DENATRAN, 1991).

VIll. Capacidade da calgcada
Utilizar o HCM para capacidade da cal¢cada

Para o calculo da Capacidade Viaria e Nivel de Servigo da calgada defronte
ao empreendimento (SEM e COM a instalacdo do empreendimento; utilizar a
tabela do HCM 2000 — Pedestres, a seguir:

EXHIBIT 18-3. AVERAGE FLOW LOS CRITERIA FOR WALKW AYS AND SIDEW ALKS

LOS | Space {mZ/p) | Flow Rate Speed {m/s) v/c Ratio
{p/min/m)

¥ >5.6 <16 > 1.30 £ 0.21
B 6.7-5.6 > 16-23 >1.27-1.30 >0.21-0.31
C 2.2-3.7 > 23-33 >1.22-1.27 >0.31-0.44
D 1.4-2.2 > 33-49 >1.14-1.22 > 0.44-0.65
E 0.75-1.4 > 49-75 >0.75-1.14 >0.65-1.0
F 0.75 variable < 0.75 variable

* Para o célculo, devera ser utilizada a geragéo de viagens de pedestres do empreendimento
na hora pico de maior volume (pedestres/minuto). Devera ser utilizada a largura util da
calcada (metros), descontando-se as larguras das faixas de acesso e de servigo (postes,
mobiliario urbano, etc)

7. Outras analises

Para uso n&o residencial, devera apresentar calculo para atender a demanda gerada por
estacionamento, embarque e desembarque, carga e descarga, na hora pico do
empreendimento.

Para uso nao residencial podera apresentar demandas em empreendimentos similares
(demanda comparativa).

Devera apresentar calculo para area de acomodagado/acumulacdo (espago entre o
alinhamento do lote e o controle de acesso de veiculos).

8. Propostas de melhoria viaria

Apresentar propostas de medidas preventivas, mitigatérias e compensatérias para
eliminar ou minimizar os impactos negativos a serem gerados pelo empreendimento.

As medidas apresentadas deverdo ter a sua eficiéncia devidamente explicitada e
comprovada.

9. Conclusoes

A conclusao devera esclarecer se a atividade sera ou néo viavel e as demais condi¢cdes
pertinentes a viabilidade.
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10.Observagoes adicionais:

- Este € um roteiro geral que devera ser ajustado, conforme a necessidade, para cada
atividade.
- Apbés a elaboragdo e aprovagdo do RIT, sera analisada pela
SPEL/DCURB/GAP/ETRANS, no Processo de Alvara de Construcdo, a
microacessibilidade do empreendimento. Para tal avaliagao o projeto a ser apresentado
devera conter no minimo as seguintes informacgdes:
- posicionamento dos acessos de veiculos e pedestres em relagao ao
sistema viario existente e as dimensdes das areas de acumulacgao;
- atracao e geracgéao de trafego de veiculos na hora pico;
- dimensionamento e distribuicdo das vagas para estacionamento;
- dimensionamento e distribuicdo das areas para carga e descarga;
- dimensionamento e localizacdo de areas para embarque
e desembarque dos usuarios do empreendimento;
- localizagéo e dimensionamento dos acessos e areas especificas para
veiculos de emergéncia e de servigos;
- facilidades para o acesso de pessoas com deficiéncia;
- classificagdo das vagas por tipologia (bicicletas, motos, automéveis,
utilitarios, 6nibus, caminhdes, emergéncia, etc...)
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senatran/docs/copy of 03  MBST Vol. Il Sin. Vert. Indicacao.pdf

Manual Brasileiro de Sinalizagao de Transito, Volume IV - Sinalizagao Horizontal
https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/transito/arquivos-
senatran/docs/copy of 04 MBST Vol. IV Sinalizacao Horizontal.pdf
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Manual Brasileiro de Sinalizagao de Transito, Volume V - Sinalizagao Semaférica
https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/transito/arquivos-
senatran/docs/copy of 05 MBST Vol. V  Sinalizacao Semaforica.pdf

Manual Brasileiro de Sinalizagao de Transito, Volume VIl - Sinalizagao
Temporaria https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/transito/arquivos-
senatran/docs/copy of 07  MBST Vol. VIl __ Sinalizacao Temporaria.pdf

Manual de Estudos de Trafego — DNIT http://sites.poli.usp.br/d/ptr3531/DNIT-
manual estudos trafeqo-2006.pdf

Manual de procedimentos para o tratamento de pélos geradores de trafego. Brasilia:
DENATRAN/FGV, 2001.
http://www.peasistemas.com.br/freeaspupload/suma/DENATRAN%20Polos%20Geradores.p
df

Manual de Projetos de Intersecgdes em nivel nao semaforizada em areas urbanas
— DENATRAN http://sites.poli.usp.br/d/ptr2377/DENATRAN-
Manual%20de%20Projeto%20de%20Intersec6es%20Em%20Nivel%20Nao%20Semaforizadas
%20Em%20Areas%20Urbanas.pdf

Manual de Projetos de Intercecgoes — DNIT https://www.gov.br/dnit/pt-
br/assuntos/planejamento-e-pesquisa/ipr/coletanea-de-
manuais/vigentes/718 manual de projeto de intersecoes.pdf

Manual de Semaforos — Denatran https://wp.ufpel.edu.br/csttt/files/2013/05/Manual-
Semaforos-Denatran-1984.pdf

Ministério da Justica, Departamento Nacional de Transito — Denatran.

Manual de procedimentos para o tratamento de pélos geradores de trafego.
Brasilia: MT - Ministério dos Transportes. Procedimentos para o Tratamento de Locais
Criticos de Acidentes de Transito. Programa  PARE,Brasil, 2002.
http://vias-

sequras.com/documentos/arquivos/pontos_criticos_manual_de procedimentos ceftru_2
002

NBR 9050/2020 https://www.confea.org.br/midias/acessibilidade abnt 2022.pdf

OLIVEIRA, Pedro Henrique Souza; RODRIGUES, Frederico. Calibragdo de modelo
de geracgao de viagens para condominios de edificios residenciais.
https://www.imtraff.com.br/wp-

content/uploads/2019/03/calibracac_de modelos_para_edificios_residenciais-
ANTP2015.pdf

Pesquisa Operacional. Richard Bronson. McGraw-Hill, 1985, capitulo 22 — Teoria das
filas.

Pesquisa Origem e Destino Metr6/SP 2023 http://www.metro.sp.gov.br/pesquisa-od/
https://transparencia.metrosp.com.br/search?query=0d%202023

PORTUGAL, Licinio; GOLDNER, Lenise Grando. Estudo de polos geradores de
trafego e de seus impactos nos sistemas viarios e de transportes.
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http://redpgv.coppe.ufrj.br/index.php/pt-BR/producao-da-rede/livros-e-capitulos/#ancora

Rede ibero Americana de Estudo em Pélos Geradores de Viagens
http://redpgv.coppe.ufrj.br/

SILVA, Leandro Rodrigues. Metodologia de delimitagao da area de influéncia dos
pélos geradores de viagens para estudos de geragao de viagens — um estudo de
caso nos supermercados e hipermercados. UNB, Brasilia, 2006.
http://icts.unb.br/jspui/handle/10482/5545

SOUZA, Cristiane Duarte Ribeiro de; SILVA, Suellem Deodoro; D’AGOSTO, Marcio de
Almeida. Modelos de geragcao de viagem para polos geradores de viagens de
cargas - Revista Transportes, Art. 2014 — v. XVIII, n. 1, p. 46-57, margo/2010.
https://www.revistatransportes.org.br/anpet/article/view/396/335

Site Rede PGV (Polos Geradores de Viagens): http://redpgv.coppe.ufrj.br/

Para analise das intersecgdes /area de influéncia podera também ser utilizado programa de
simulacéo (Sidra, Synchro, Aimsun, PTV, etc.)
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Anexo 1 — Modelo de Contagens

Modelo de Contagem Veicular

CONTAGEM CLASSIFICADA DE VEICULOS - 24h
CROQUI / VOLUME HORA PICO (MANHA E TARDE)

Croqui de Movimentos:

Cruzamento: - Av. dos Estados, rotatéria SESI

REV00 Groqui Jan/2020

HORA PICO MANHA 06:45 as 07:45

% Veiculos
HoRaPICOTARDE 1730 ss 1830 [l
Comerciais PL

R 355 | 3258
. 4154 | 4323
nha 85 832 9 56 | 838 | 4,1% 31% 6074 5998
Fram?r mﬁmﬁo 21 m 21%  14% | 12430| 11812
0,0% 122
207
Manha 958 3010 15 m 4171 3744 | 50% 24.455
Taro | 362 12286] 0 | - soms ooest
m-m- | am% 4o 2179 2133 091
24435| 24754 |
Manha 820 2225 12 142 3199| 2804 | 48% 44% 18788 18437  08B/6
T | 222 1584 © | 113 1885 | 6% 60w 188u2| 10257 | OoTon |
Manta 223 1617 2 G2 134 | 0% 42% 1188 1205 08743
r . z 21.960| 21.393
Manha 201 1326 2 198 1750 1.838 | 12,7% 114% 13487 14.623 08562
Tarde | 848 1865 25 99 2037 | 42% 34% |26345] 25551
Mo Manha 149 1184 12 160 1515 _mm 10,6% 10491 | 11246  0,8849

| 21.008| 20.216
Manha 248 2233 10 84 2534_ 4,0% 3 14236 14740 00685
M")\rnm-| 183 [1431) 8 | 57 1680 431] 15605 09417
gy Manta 273 1602 8 118 2102
26.932| 26.346
Manhdi 2 57 6 H 67 9% 30% 272 | 910 08375
Tarde | 1 114%  00% | 365 -_

- ﬂm:]-;[.-:m -E_ _45% 08% 1220 | 1347
2342

M 1q Monhd 502 3495 4 251 4282| 4231 | 67% 26 345
Tarde | 928 3.078] 31 147 4184 43% | 35% 6708 %5684

mis Manna 8 314 8 1 3w | 057 | 1037

1956

EQUIV.

M3

M12

wm 1g Manhd

o 0 | 0 0 . ! |
|Terde| 0 | 0 | 0 | =G 0,0%  00% | | 00000 |

* VMDA Volume Média Diéirio em um Dia de Semana fvpd]
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Modelo de Contagem Pedestre

12/05/2020 3 3 0 5 0
12/05/2020| 05014 06:05 06:10 4 2 6 1
12/05/2020 05-014 06:10 086:15 0 1 4 2
12/06/2020| 05014 06:15 | 06:20 2 1] 6 3
12/05/2020| 05014 06:20 06:25 4 1 5 3
12/05/2020| 05014 06:25 06:30 5 1 7 6
12/05/2020| 05014 06:30 06:35 8 0 6 0
12/05/2020| 05014 06:35 | 06:40 7 2 16 7
12/05/2020| 05014 06:40 06:45 3 1 12 4
12/05/2020 05014 06:45 06:50 1 0 14 6
12/05/2020| 05014 06:50 06:55 6 0 10 6
12/05/2020 | 05014 06:56 | 07:00 5 0 9 4
12/05/2020| 05014 07:00 07:05 5 2 7 5
12/05/2020| 05014 07:05 07:10 4 0 8 1
12/05/2020 05-014 07:10 07:15 7 1 4 1
12/06/2020 05014 07:16 | 07:20 5 1] 10 3
12/05/2020| 05014 07:20 07:25 2 1 7 4
12/05/2020| 05-014 07:25 07:30 2 0 14 3
12/05/2020| 05014 07:30 07:35 5 0 12 1
12/05/2020| 05-014 07:35 | 07:40 2 0 9 7
12/05/2020( 05014 07:40 07:45 4 0 12 5
12/05/2020| 05014 07:45 07:50 2 1 7 1
12/05/2020| 05014 07:50 07:55 8 0 14 8
12/05/2020| 05014 07:55 | 08:00 1 0 13 6
12/05/2020| 05014 08:00 08:05
12/05/2020| 05014 08:05 08:10
12/05/2020| 05014 08:10 08:15
12/056/2020| 05014 0815 | 08:20
12/05/2020 05014 08:20 08:25
12/05/2020 05014 08:25 08:30
12/05/2020| 05014 08:30 08:35
12/06/2020| 05-014 08:35 | 08:40
12/06/2020( 05014 08:40 08:45
12/05/2020| 05014 08:45 08:50
12/05/2020| 05-014 08:50 08:55
12/05/2020| 05-014 08:55 | 09:00
12/05/2020( 05014 09:00 09:05
12/05/2020| 05-014 09:05 09:10
12/05/2020| 05014 02:10 09:15
12/056/2020| 05014 0&:15 | 09:20
12/05/2020| 05014 09:20 09:25
12/05/2020| 05014 09:25 09:30
12/05/2020| 05014 08:30 09:35
12/05/2020| 05014 09:35 | 09:40
12/05/2020| 05014 09:40 09:45
12/05/2020 05014 09:45 09:50
12/05/2020 05014 09:50 09:55
12/05/2020| 05014 08:55 10:00
12/05/2020| 05014 10:00 10:05
12/056/2020 05014 10:05 10:10
12/05/2020 05014 10:10 10:15
12/05/2020 05014 10:15 10:20
12/05/2020| 05014 10:20 10:25
12/05/2020 05014 10:25 10:30
12/05/2020| 05014 10:30 10:35
12/05/2020| 05014 10:35 10:40
12/05/2020| 05014 10:40 10:45
12/05/2020| 05014 10:45 10:50
12/05/2020 | 05014 10:50 10:55
12/05/2020| 05014 10:55 11:00
12/05/2020| 05014 11:00 11:05
12/05/2020( 05014 11:05 11:10
12/05/2020| 05014 11:10 11:15
12/05/2020| 05014 11:15 11:20
12/05/2020| 05014 11:20 11:25
12/05/2020| 05014 11:25 11:30
12/05/2020( 05-014 11:30 11:35
12/05/2020| 05014 11:35 11:40
12/05/2020| 05014 11:40 11:45
12/05/2020| 05014 11:45 11:50

Ay’
SANTO ANDRE

SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA DE SANTO ANDRE

R. llhéus, 61 - Jardim Bela Vista, Santo André - SP, 09040-110 TELEFONE: (11) 4433-7500 / www.santoandre.sp.gov.br

26



12/05/2020| 05014 11:50 11:55
12/05/2020 | 05-014 11:55 12:00 0 0 0 0
12/05/2020 | 05-014 12:00 12:05 1 1 16 7
12/05/2020 | 05-014 12:05 12:10 1 2 22, 7
12/05/2020| 05014 12:10 12:15 1 0 20 6
12/05/2020 | 05-014 12:15 12:20 2 0 22 5
12/05/2020| 05014 12:20 12:25 2 0 21 14
12/05/2020| 05014 12:25 12:30 5 1 15 11
12/05/2020 | 05-014 12:30 12:35 2 1 18 13
12/05/2020| 05014 12:35 12:40 3 0 16 12
12/05/2020 | 05-014 12:40 12:45 5 0 16 10
12/05/2020 | 05-014 12:45 12:50 4 0 16 9
12/05/2020 | 05-014 12:50 12:55 4 0 15 14
12/05/2020 | 05-014 12:55 13:00 4 1 16, 12
12/05/2020 | 05-014 13:00 13:05 5 1 5 7
12/05/2020 | 05-014 13:05 13:10 4 0 11 10
12/05/2020| 05014 13:10 13:15 1 4 20 10
12/05/2020 | 05-014 13:15 13:20 2 0 16 8
12/05/2020| 05014 13:20 13:25 2 0 16 3
12/05/2020 | 05-014 13:25 13:30 1 1 13 7
12/05/2020 | 05-014 13:30 13:35 2 0 20 5
12/05/2020 | 05-014 13:35 13:40 4 0 13 7
12/05/2020 | 05-014 13:40 13:45 10 0 8 13
12/05/2020 | 05-014 13:45 13:50 6 0 9 8
12/05/2020 | 05-014 13:50 13:55 7 3 20 7
12/05/2020| 05014 13:55 14:00 2 0 18 10|
12/05/2020 | 05-014 14:00 14:05
12/05/2020| 05014 14:05 14:10
12/05/2020| 05014 14:10 14:15
12/05/2020 | 05014 14:15 14:20
12/05/2020| 05014 14:20 14:25
12/05/2020 | 05-014 14:25 14:30
12/05/2020 | 05-014 14:30 14:35
12/05/2020 | 05-014 14:35 14:40
12/05/2020| 05014 14:40 14:45
12/05/2020 | 05-014 14:45 14:50
12/05/2020 | 05-014 14:50 14:565
12/05/2020| 05014 14:55 15:00
12/05/2020 | 05-014 15:00 15:05
12/05/2020| 05014 15:05 15:10
12/05/2020 | 05-014 15:10 15:15
12/05/2020 | 05-014 15:15 15:20
12/05/2020 | 05-014 15:20 15:25
12/05/2020 | 05-014 15:25 15:30
12/05/2020 | 05-014 15:30 15:35
12/05/2020 | 05-014 15:35 15:40
12/05/2020| 05014 15:40 15:45
12/05/2020 | 05-014 15:45 15:50
12/05/2020| 05014 15:50 15:55
12/05/2020 | 05014 15:55 16:00
12/05/2020 | 05-014 16:00 16:05
12/05/2020| 05014 16:05 16:10
12/05/2020 | 05-014 16:10 16:15
12/05/2020 | 05-014 16:15 16:20
12/05/2020 | 05-014 16:20 16:25
12/05/2020| 05014 16:25 16:30
12/05/2020 | 05-014 16:30 16:35
12/05/2020 | 05-014 16:35 16:40
12/05/2020| 05014 16:40 16:45
12/05/2020 | 05-014 16:45 16:50
12/05/2020| 05014 16:50 16:55
12/05/2020| 05-014 16:55 17:00
12/05/2020 | 05-014 17:00 17:05 2 1 13 15
12/05/2020| 05-014 17:05 17:10 3 1 25 14
12/05/2020 | 05-014 17:10 17:15 4 0 24 9
12/05/2020 | 05-014 17:15 17:20 3 0 18, 8
12/05/2020 | 05-014 17:20 17:25 0 0 16 7
12/05/2020| 05014 17:25 17:30 1 2 26 8
12/05/2020 | 05-014 17:30 17:35 1 1 16 7
12/05/2020| 05014 17:35 17:40 2 0 22 15
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12/05/2020 2

12/05/2020| 05-014 17:45 17:50 1 0 20 14
12/05/2020| 05-014 17:50 17:55 3| 3 21 21
12/05/2020| 05-014 18:00 18:05 1 0 33 8
12/05/2020| 05-014 18:05 18:10 8 0 22 10
12/05/2020| 05-014 18:10 18:15 1 1 28 14
12/05/2020| 05-014 18:20 18:25 0 0 25 6
12/05/2020| 05-014 18:25 18:30 4 0 20 5
12/05/2020| 05-014 18:30 18:35 0 0 9 9
12/05/2020| 05-014 18:40 18:45 1 0 16 6
12/05/2020| 05-014 18:45 18:50 2 0 14 6
12/05/2020| 05-014 18:50 18:55 3| 0 23 8
12/05/2020| 05-014 19:00 19:05

12/05/2020| 05-014 19:05 19:10

12/05/2020| 05-014 19:10 19:15

12/05/2020| 05-014 19:20 19:25

12/05/2020| 05-014 19:25 19:30

12/05/2020| 05-014 19:30 19:35

12/05/2020| 05-014 19:40 19:45

12/05/2020| 05-014 19:45 19:50

12/05/2020| 05-014 19:50 19:55
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Anexo 2 — Identificagao de Tempo de Verde e Tempo de Ciclo
1

N°_Intervalos: 6
DIA’/HORA DE ENTRADA

[Plano 01|  2a-2a 04:30
Piscante |  2a-2a 00:00

1

PRACA MARIO GUINDANI 1 - Verificar o horario na tabela 1
Selecione o plano a ser
considerado (neste caso o plano 1)

<l | A2
N prd

‘ -
Caracte-| P | S| S P1S]5 = 2 - Na tabela 2 selecione o plano
istl NF NF © i ifi i i
tohias e = identificado no item 1 acima.
Fase 01 .0V JA| R|A| A | R kS
Fase 02 [ Y | A R|R|R]|R e
Fase 03 A|R[R|R[R 2
Fase 04 RIR| V[ [R 8 -
|Fase o5 ATRTV I TR ] 3 - Na coluna fases, selecione a fase
f=elt BN g e verifique o verde. Ex.: fase 1, 0
Fase08 | @ |A|R| V]| r [ R 2 verde tem 35s e o tempo de ciclo
Fase 09 4
Foan 30 § (TC) é de 63s.
IFasen 8
Fase 12 S
|Detetor
1 TC) DER
Plano 01135 ) 33 ]346]5]-=2 > {65h o
Plano02 | 35 | 3 3 (15| & 2 63| 0
P I 5 C A N T E
I I I I I
I I O I
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Anexo 3 — Pesquisa OD Metré para uso residencial

1. TABELAS GERAIS > Tab25_0D2023 > “Salvar como” essa tabela, pois sera necessario edita-la conforme suas
necessidades de pesquisa.

2. Na coluna Zona de Origem da tabela procurar o nimero da zona correspondente a analise €, ocultar as demais zonas que nao
serdo estudadas.

3. Ocultar todas as Zonas de Destino com numeragado 0 (zero) e deixar apenas colunas que contenham informagdes a serem
analisadas.

4. Ap6s ocultar todas as colunas com numeragéo zerada, nomear uma nova linha com o nome ROTAS.

5.  Numerar rotas no mapa da OODC e incluir na planilha as rotas partindo da zona de origem.

Tabela 25

Viagens diarias por modo individual e zonas de origem e destino - 2017
Regiao Metropolitana de Sao Paulo

Pesquisa Origem e Destino 2017

Companhija do Metropolitano de Sao Paulo

ZONA DE
ORIGEM | gy 15 18 20 24 36 37 38 47
154 154 585 131 730 29 113

| _Tota 24226  15.714 14668 35915  11.092 4.090 17.998 .
ROTAS i) 1 2 2 2 1 2

tro/SP - Pesquisa Origem e Destino 2017

6. Apds numerar tudo, somar o total de viagens de acordo com cada rota.

Tabela 25

Viagens diarias por modo individual e zonas de origem e destino - 2017
Regido Metropolitana de Sdo Paulo

Pesquisa Origem e Destino 2017

Companhia do Metropolitano de Séo Paulo

ZONA
DE 15 18 20 24 36 37 38 47 54 59 61 63
422 LEF 154 154 o 535 oy 131 ok 730 29 dk 113 17 814 415 11
Total 5500 24226 15714 14.668 35915 11.092 4090 17.998 26.974 43.785 26.431 13.475
ROTAS 2 1 1 2 2 2 1 2 1 2 2 2

Fonte: Metro!SP - Pesquisa Origem e Destino 2017
Nota:

Foram considerados como modo individual: auto, taxi, moto e outros.

30.535 14% 5

ROTA 02 71972 34% 13
ROTA 03 3.369 2% 1
ROTA 04 5.929 3% 1
ROTA05| 337385 16% 6
ROTA 06 1.867 1% 0
ROTA 07| 60.079 28% 1
ROTA 08 4.085 2% 1
TOTAL | 211.551 100% 37 37
:-

7. Apos somar todas as viagens de cada rota, soma-se o total de viagens gerais em todas as rotas identificadas.
8. Descobrir porcentagem de cada rota. O total € 100%. Calcular a porcentagem das rotas em relagdo ao total.

529

530 Nota:

531

532|Foram considerados como modo individual: auto, taxi, moto e outros.
533

534| ROTA 01 30.535' 14“/u-| 5
535/ROTA 027 71.973 34% 13
536 ROTA 03 3.369 2% 1
537 ROTA 04 5.929 3% 1
538 ROTA 05 33735 16% 6
539 ROTA 06 1.867 1% 0
540 ROTA 07 60.079 28% 1"
541 ROTA 08 4.065 2% 1
542 TOTAL 211.551 100% 37 37
543

9. Ap0s achar a porcentagem de todos, utilizar o dado da Geracao de Viagem (GV) e descobrir quantos veiculos do total de GV
correspondem a cada porcentagem.
10. Distribuir as quantidades nas rotas

SECRETARIA DE MOBILIDADE URBANA DE SANTO ANDRE

R. llhéus, 61 - Jardim Bela Vista, Santo André - SP, 09040-110 TELEFONE: (11) 4433-7500 / www.santoandre.sp.gov.br 3 O

SANTO ANDRE



=N,
. —t ~" ~
" \l-‘-l-\ % y\ﬂy“l‘ -Ic
. O =—" 2 /.
M\v —
Ve - N\ ¢ - 0 3 '~ .
. N\
W 0 W A TN p o |
. — - /40/ 2 L S /0
RUA mp UNIAO ‘\ . W/ —. < @% O N,
-t — "~ ~ 7 | v Ny vowr @wv %@ ~ 'S
- * — . Il > O %2 .IU ) . . o /m—n —
- =y P s .f \ & =zl ¢ e S ~
= < N £ O L e . . a
\Q\ W tlnl ‘-\‘ O a . A-.VANM W—- < ¢%v VQ@\ K2 wv@@&.\% O ﬂ Il \ —-
. g 2 pl Jp—_— t\- AV — Q /w\O b ~a » .
= -~ 7 V . X C7 \ .
- ~ -— . D7) k
Re s ~. -’ QV) SO = gl 2 op) : K \
7/ N S -* - S ! /=1 ) RN C \ \ .
. . . . - — ‘@m 2= *
-~ , — — S s 0 17
R =~ g ok / 7 "R =5 s K O & X N\ .—
f ~. -~ 7’ — U p o - %, =& Oy A — -
2 : "~ : / . SO NE iy % < =N /
._ R AURORA w0 Z 0uawy TS .\.\ O O ® . P ‘%\7% @A%% % g . N 2 Y ._ s . .
) ) O -‘-@.'-I-’- va . e — Y1509 . Dl C R’ ) = §®Q X\T%T% % . — \
h - ~* - & - 0?7/70 ~ -\,m.bi . lhl - -_— S rO _ / - “ nAN\m-— Vg "o % 3 by /Wﬂf d w 7/ . ;/
- 2 - S~ @ -
= Bl % R I Py T L A, 5, - = -+ \ TR I's E S = . / I .
N = % " W\ m&\v@%/ cC o~ . @&w N i 5 =~ ) O ’/ / My BOCANA NG C / / . \
+ 5 S S S ~. 2 =] ey R 7
W 7 P ~ * 1 - O S/ s/ o 1 Y .
\ R/ANN o 2 © o . N = =" . ¥ S 5 b / 3
S/ 5 Z e g : * ~ / S n W 2 Yy /
~ MU% o B 2 %ﬁoo/\.v&@ oA BN/ o iy S ° ~Ty N0 N, e & I > %%R O &), ! N @ :
¢ S/ &/ - 2 . . N = o), Ve o . 3 .
AN %ww %r Ak Z 0 y\a.y\ ) v\v N RIE! o . 25 o o \ MQ Yy . w%t% Nusm "N 5 o I . =~, S .\ ) / e A § i
. - - =
\- s Wta N - Y 4 //%,7@2 Qv@\ %&%3\»@ \‘4//0/%\ R S a & | \o/o .9 \w\v&a S IO A%,/ o / / S ¢/ ]
b N ) W 2%,00 S T S 5] z YOH R SN U B o S A4S O . ¢ S/ .
. L W S e b 3 i i 3 = YA S 1,70, 2 0 L7 N ~. / S/e B N |
= 0’ (/4/0/0& & éwl ) i 4 % oﬁ ) @07%7 W, a i) nWA S 5 i o el 3 Wm \ 3 RV o/@,\wvaQ\ \%0 © = \ — A%w/ ~. ) s WN\ \ \ . .
2% o) T8 5 oo = S s By 7 €3 A oo | 5t ool Xy Bz '~ © A AN TS MY
. Ak \ W =2 s o N\ 3 W Y My \ o & E & NELSON %, % s = S e RS Vi \ ; IN /
@ | 0. ® )T ST m% % ool i, 2 o £ & . / 2\ o 9 Ll )| ol K C@esel Y I~Lumy,, . O . Y Js © 2N . . . .\F ‘<.
. o= I & Vo 2 . e B 5 I =g . " sl B e, AT/ o2 & g T / \ % N LTS — SN i RN
—. Ny &W &,\@ V% > E .Imuw,zyﬁ 2 e - OW @77 N N3 FSgis @ g ] ¢ a_ g ) 4@%\‘ & NMM &&\\\sR < \.o%w >~ .%NQ \. @© .— SIS | O 2 N \‘\ S, —" - T \ R KN )
N = 4 = * I W W =\ NS C o o % S S o - - — y, S - \ . o
2 S ¢ -3 3 2 D Q= Ny o\ D NO: S ~ Iy N .
! S = S S e T 5 B 2 o o~y | o / g = % 8 /& Jm ) B S aibeny & 8 Y Ca ! = s 2 A a 7 \
) ES S z “ z \ /7 as g 3 = o) Z % S h QN > Y, ey 390, '~ < E 3 & & S —n — /
\ 5 g I 2 wost ~ : A =2\ ¢ 2 B TS N o = @ 2 % 29 : O
‘/ s NWL WWN o M owoﬁ/o od ”" tn O : om / .ADNn — e \ < @@ w @ DQ\_\A@ “o @@%&m Oz/m\w oA 7 Wnn 07 El(] o n /4 8 8 = /.mo?o_ym N/ — w ﬂw = @m@o V5 8 VWA ﬂmw “W — ‘/
S S o T W /= = = = = ; © K _ S 1 & R vngs 501 g\, @k © . % - — 24 e . .
. .@ S/ SIS & - = V-2 = Z 2} E - ~s @ )] Ny I S 30y | wosl| & s W e 2 ¥ C ¢ = .
A S, & s 7 &.%/ e = ® s/ 5 g =l O / o 2 & %&« o Rs %D§% o@%«cﬁ@%.% ity =~ s @ wm( AERD N ) —. 2 S i oresoro . /\ em /./
\ (© p) 5 = €5 m g y ¥ 5 = SY 28 %oy § 2 > B ) =
\ww = P . = N\ ovﬁ\&\ . 2 N 5 S & 5\ &y Hly S Deogm_ J % @ — - P gy 10 2 . d .
. @ 2 / - 4 S A M \ o) L\ I 0w v, TN <||8 7
P D L@ g - == N A N (O \ 25 Omyg =) g s o7 a2 £ OO Gy ) == x G o LAEC N L apgrno s S & Vo 2E (28 5 i /
) / \ﬁ. - O A NMPOR 7, y cERIANA Q@@V N 0 .a 2 N OM30nmoda 9% @a &/ e §§Q = | Yy 3 JLCE s " ol N Seo 1 Qv _. = O, > @ By & IR g %—. - .
) y 7 i N7y & I S ST A7 2 Ja > &z @U PRIPCE « —_ — Y 4 R 7 - g
/ N - / * y = % 4 NS 2% o 3o Wy * 5 2 el S S I T & T ey e\ 2 ! /
. 7> / 2 . S = NS, DI S ¥ = | S ", O & AR S | - — NS N 3 Dk % S R
WA, SIS =g % o\ 4 \ = PRI 7 S Z A g @)) RS Ry S r— NP 0 4 > > ) |
/ ﬁ\ - X - X AN N\ . [ b@ & X 4 § == “w BEZER N < ME} | " o A 4 B 3 S O \
- 5 = x RA D QK MENEAS T =< g N %) %) |
1 t e ] \m\.\. I L &7 s /./ \ ] B\ Fe Dy S5 .—wmm a0 2\ wing /)8 VeNgzes Lo, %0 8 | /0 I A — W.— ww9§® 2 2\ B OS@\ % 7 = 4.%%‘/ += _
RUA - AR A= % 7 % Z: & EENG < 7 "3 . O WO . , = % 2\ |[& 7 = W N
. \ - GERW DN\ 2 . . Oy %, & =X = e [ 1 = b — OYISYD vy b o2& S S =) oh -~
Y200 oiyyz S =" 2 & % %, 4 =2 S fng @ I | = (W, £ ¥ % 22\ < =2 R . C h
\ 30 e — s % % = o® N\ \ = G AT A N 2 ny Qv & - D L T 9| Yy, 3 5 5,523 5 AT e N
ONIT3AY vy - 3 2 = > £ . s (P | g vy LUGACTD Oaiy : S 05 % 22 A \ S/ 3\ E /A S & 7L . M )
. - RO O % & w : S \ . g BN Py PN e 2 ) ~l 9 O, s o S 2 RUOEE 12 ER o S SN\ (SISSV vy o2 2 (< & oI U
R e = S/ B — | RS = S < = i D Wy L 2 V2 oo 25 ¢ 2 = g o M A R y
\ A5V < BELTERRA = YN SOOUVIYIY 3 A . \ 3 S . — 2 558 ¢ Wk 2 2 2\3 & 2 = ) zzU (2 - 37 3
NS AR r & 2 RUA = N Y E.q@/.\ I 4 S 7 R (- 0% -~ 7 Lenw « Wr 2 > Z\° % S 2% dg S = = - — b, \ YIS J
. =" o MR IS Z) = A%/O =) < 2, \ . = 4 4 PROFESSOR o« I3y 0y ANHAA o 255 7D W s Z S 2 2 5 z 2} Sg 2 =) = f "o by 0 & o+ DWISTTYS
\ =" s O v ElS> 2\ 1= A % . \ N - 4 9 G4 gy | gyRm=—=rT e 4 e D 2 eNg E 23y o2 = % sy W ¥ . & . 7 - "y 4
= TISY % - - & ® % E A s o 4 235 N3 BRI S Zz 2\3 & — /
A z & = s/ 4 Q . snog| [ _ ¥ \ WENDA e e & % 2 . CRe RA & — R 0 O e SN N Al E 2 22 g £ 9 \ ‘ 7
. - = < N/ 2 ) = L savdon Zgm=, ~-" ——— = S L(0\%, S 2 S\8 & of I (o) 5 5 R %, 1G5 & ¥ RUA S z « 3 22 4 = ) 25 Wy d 4 .
. * 2 a X7 RUA IPANEMA \— 09 o2 i) . o - \ =3 7 = ) A D\ =225 S V930 >IN ” % oe Pl S W2 S) (GANT0 S T @ 2 D U 19y NY . < y SONLINgy — /
P A N By 3 Nrig 7 AMILENO ey, = @ % ~ = vy O 8 S >, 9 AN ®) . iD= =2 s — 40 %) % My, 25T soq ||vny
ey N = = = %4 7/‘\/7/7 Sk Omsy, wQ " 309 o\ / 4 T by, = ¥ a % P @ S yr ‘ 7 & %, Q\v/ < Sz 5 = P CARURER 2,0 %0 b H Wy — ~ IU 7/ N .
e R 2 — g ¥ . S o056, &5 ) N S 7 4, @O M S/S =9\ 2 2 N oy, 3wy S . 4 Vi
#9504 30N @ W S RUA BITURAA_©Y - 3 Sh i Y0 &\ S D %y ° 5 7 W @ QoIS 5 TN & e STy, % y N 75 O S 2 g g = S
&) B N = LA (=" 5\ Ea B Lhoy %%WQ S %, ; @ Ny P = N < O W ) N2 e E R RO Ml & s K g \ S [ ™~ / A - g = / I
v o5l QW O &/ oy, E - =e N IR A O ] (- % S o, Q . = %, 53 S & NS El ® \ i~ Y [RS 5 Dy & y £ o gl 3| s = = /
. 4 ROUE % = z CRTBA gt AT CEPNCECN m 4 R AKX by, #3300 ¥ = 3 T E NA S Lk @2 P A PS s 0 LS wel _| 2| g & <158 2 N
v JNOUE 2 « RA & ° wnanors ¢ 5% . &) 3 ) 7 AN G e Ig £% X s 2 A3 & . > » S AE o 83 7 { O / / g% =z 5 2 g 83 = , 9
| YT @) 2 2 v DS 3 F=S0. 57 Bl 8 S e N g3 *O FLHO v 4 | S 2 = 2 2% v . . gle s)L 3 =IE / Rl
= = w2y mlE 1 = = L) ¥ 4 WER %, 3 I, 82, s|I5 LOURAHE | B R2DE ~ \ (- S N R
. 9y AR ) 9 HPOLITO DA COSTA = %, . (- 3 e </ SN 5= <= @ QRS PGS o O A — - — - v A % = Wy vy Sle EAJIES = 2 L S/ o | y
W0 pRORY V < > RUA =4 Go) O\ YISINVHYND x Sl NN w f P2 . S ) o) 2 R 2 ~ My, % 3 A SN = S | RERELR= ML S TN % ~ W E
[ BN /2 S = % £ ¥ & S a 7 S & = AN L e o) S S S GUES a5 \ 5 S 7 =/l S o BN —aa v QR < g " = {
. NEN o) S/ % S = =H 2 Z RS 5 £ 1 T SUN S S S/ |= —§ Y=« B zyzm@ RS - =z &5 RUAAVELIA RODR - 22 ZR AN & n S . YN . 2 s 1 ’Y
R " . § B 2l FLAMENGO S S sl = et X ol P | §"7 2 = QROBDR_~ A 4, % B = W2 !, 8 We = £ ™ \ o (50 %< Mo ]
\ LORCB e y = S S S S H N VA ST o V W o O N2 . % = 22| N S o E: =32 [ENPIE 7N &, S = =« 0
N s g e = AN s/ s S | o S/ & S/ T I 7 — W I 3 z S =) \2 = gl = & 2 —. “lanyer” T )2 % D "y 1 & N\ % E Q &/ ra D0 P (PP P
I N e WS " o Ry < 2 - CAVPECHE (P2 N/ & : et O & %_. FH_ B N L 1L = (DA - | s B T S %, \ S/ @u o) o BTG S caRlE $ e \
. > DT 1 . < =) b S S W 2 ° 2 E=p=! Q v 2N s = MAID DO . Qo™ 2 5 N
PR R N IR > S e a I e @) W, 2l 5/ el S I 2 O | ET R R O o RUA 2 = Do C < 2\ & 4 .
N A TAPRA PN i) N < /7 &) Ly S I pee= S & M U = 9 5 Qb . el 7, 5 2R N (IS RUA_ VATICANA &© . W QL > s
Pou; RUA 5 =< g ' S -8 R — Y & o TR, h=) q . E & mﬁ > S Z)( CELNA s s SN 2R\ S o S ¥ PN O O
t \ 22 e A - AN O A S £ ﬂ_ H m AV, d S _‘\x% ot mm%y% & o [ \ = ﬁwmmozc% . %my @ z ! S 550 S _ 2w oD R S@@E.— R omzowzm%mmw [ %ﬁz m?%%m\u VA DOS NARISTAS =3 \m\ ., 5 iwlﬁ@w.v/&%om
. SY 4 T L & 3 B NSESAS Z » =0 )W Al Y WR # = S % = SIS SR </ R 5 TSN »nY
0 RUA OSE " L KN & B CARNBAS N N — &/ w0 \ ™ 2 e v 2 2 S — 2000 6 S “ N o Ko
\ RIS HosS APUCNA = /I 2.3 i @) / Y g RUA P \©’ < W N2 SN0y \ 33 S B, % 5 C o = sl B @ < — SIS SUON
AR NJ RUA S 2 S/ K S o Z W o 9 \ LTS . N |l = H & % & - N 2 D\
. = g & b H L DN % & 57/ &/ Wy 2 (O @ 2\, © /€ RUA O 2 & S %, % RUA o ah WO « < RUIA PoNPEL P N W2y S e
I 2 y £9 * A H [ &4 S N 5 I vme ¢ e\ % i, S ] TAVAR = o {5/ un W = p - 4 20 B8 N
\ A RS 2 =\ oS geE (D 3 2 \ / Os o 5/ € T 5 —-— sl —_ S Qv - o & Tmnges | . . = > ., N I EN ) Y S b OO 20 B S,
. A > RUA R M X & X S <] s 3 K= iy — =z ¢ o — < Y IR e b = = e = RS Ny Z & S =) . % >} = Z
e . _ 2 F e 7 s - i dolés e I g | iy v N ) = - S5 | F a8 we 2B B E g & A 2 2 S IS N N
= VX S & X ¥ S S )L % D . . e Z . < =N ERRS 2 o 3 & gt RO 5 P
=) AVENDA o 3 RA S O g 4 L ) & < > R -’ </ % < 3 ) \ REL >, & \ £ — X N, 4 20w
. © 2. = RO =« ﬁ X - — I > \ o > o [ ] * Zzocm \N P S 1/ of A DOUTOR ) e CARREL (LR =] < A\ N =4 .
ATIRES U A2 o= 2\ = @ B !> O F] w 5 & w §7% 5> g m%y %, %N \‘\ Mg S "y m 8\ O g P L =T = = 3 S OUEEh S 9 ﬂ@w@/\. T ORE \
w %) ~ — * < = = .
\ / RUA o 2\ 2 o 2\ Z Q) / [l = 00\5 R [ ﬁgw & . 2 2 %3 N P 8 s = N 5 * — 3 9 %@, % ‘4 EN o o,m/.
4 i 2 TRy SABNCEL. R A . © ! Z 5, R = YL NN - Vi i B ® DS N T .
3 ] =z 0 T 2 M@% - % 5 SIS 2 N % % I (4 .
,A. x ¥ A e 2 i 2 5,305, 24 © & ERIP S A N | ) &S Lo B TN S @y, DN e e b TTNCN N
= UB Y =) ) ’ 2 .
( . 3 2 ;__ymmWU D ~ .M 7) wvs\v&\ O/v\v\ @W R\ kﬁm'v /\//w¢// M g\w 2 R,W = v@\ g CAWARGO <//RUA zzw/wo?om wa W\uw AMVM//.«.-— v\%@m\wq . < 0 VAMA\Q\\Q\ R » % — lo/
= £3 N UMARY . & N ) 2% o) b & A D = =3 = 10 My Yo § . .
._ > N %%% T ] S N ) b, N o@% 2 = My & \ 2 ' WQ - ) = =\ JONO S p@l. 5« . I /.
S S 2 =) | i 2 . o 5 7 o) 2\ opih 2| 9 HIE! ¥ F N W00 |2 \
/ & s % Oy P 22 2 o el EALEEAES S Q) L= Wi h R4 N ) . .
= = = = Z
\. - N 2 X 2 WN 700%0 @,MM o/éo /woo/yo TOUER0 AP - nmu %L ) -—W ADn N Zom o0 B, . AVENIDA ﬂ\\mWﬁ &/WO ovor 7 vy .\ /o/
xr 2 £ s = 2 > A = V7 2R 5 - @) e N
Z\o 2 0} X, = = &) 22 O
\. é?/vw N rr & N 2 Mv %A\‘\ % L,W 2 me > . = 2 S \ AVENIDA ORION &/p@ o RO g W/ % < Wy .\ o/
. R x QUO W0 5 A % ENERS QRuR \s ES RS- S an @ * d o /!
/ { ® g\ @ 8 2| - 2 e 5 O™ g N e SN S s
. £l \ ¥ =2 2 Z > & j 2 2 3 O S P
B 7 2 O\ @ o i = / = A 5 2 < i = —— % N, > Q\ RNEBLINA (< S
. 1G5y ™ </ S : Ed vA@ = 2 2| 3 Ve — T — R AN v r S Ny
/ 5 GE = * 7 = N— 3 Z ® I E) \ = IN T < P sO\Boors W N W o NN 4 iz >3 RORVALHO /T /&
. & 3 Wk \ p 0B = ng F 2 o e e Oy & & E b DY Vs o P = 50 »an O S % BREC o N . & /S
< -7 @%o y 5 MARAGOGIPE o e_ ) M M ot | o %%%,O My S e g = 3 @v\v\@m 2 E = OV iy RN N S R— &n USRS @8 \ A Mc £ 8 Q\w‘/ R. SERENO A S
b — . e EMILIO =y 2 S < < Y gty (R PROF.F R O N2 Vyaér . 500 = SIS
/7 e Y & Ity Ny . . ch a & — e S NP\ 7 =E D Qm\o\e 2% P P2 % a ® ) S R ARCOIRIS /(2 /[ =
13 il N P = & s/ o [ 5 % N 3 S N\ SN = S
rNl Y o o XK, w =g S5 i % g o2 S o0 Je I8 T Ot kL.t e NN e . S gplame L8 5 2
’ , N e s s A7 2= d W @ < Nm P o R s N> Js S % 7/ oo b c \ bt S S ) WL Z & R0 ST, (O
Sy & A 1139 0% =\ & IHONYY 079 < 2 W= . = EN & S 4 %y < ¥ LR AV B = P Ik
.\ §3§ S N o W 2| = Ny & S g &0 . %%w o DO pmm = & \‘\ S p% SC of\ 7)) > . o8 o/ \ ® % Ol v S~ i = eI Opd
7/ 4 S Z Sy S TR 90 AL o =\ * SN X B O % o B . N O, >,
N W, & £ Wy Nz ® 2 . N N = e ¢ &P SO Iz 2N — (D 2= N, R, W ¢ N 7 P
\m“ S 9, S = = 5 2 \ w\ el =2 < O s ¥ 2% S AL EIE = . £ > A 2y
. Y £ 0% S/ N > > SES G = . < SN & S KO\ S NZAl = 7
- %% L7 O s 27 B (e OB & i = " \ E 5\ =k /AN p 2 ol'F) ¥ £ LN O e s 5 \ . 2 o\ 2 I ®
. < 2 D, = 2) = = = s N 7, IS 2 4 o . S & £\ =
- K BoRe S P e 5 x % A 2 A Moy T/ SN NGRS AT — A% .- L N gy o 27 7R
< Ny < o, by 4 = P <) oy P M Ed Z A P SRR VAR vv N . 222\ - S L\ @ .N‘ - A &) \CIPRESTES '\
I AN L e A — !  Wig oS e N e N A : el K D RSN
s X % pe 7 b « o 7 - .
I3 5 = Wy 2 : N W 5 2, % Y € F @0@ ° %.%me A PEDRO! Mg w%% ) e, N %, SNOH 5 S %O 55\ © - o= %%MMM 2\ 2y =5 z ] N
g S = S J s 4 S : . £ D 2) 7% ~ s L 2 S & \ i) = . ” .
.\ %y 2 g\\%wm 7y —. Wm = @ TAIPAVA ©) % M ° = i % s My a0 b V\ 2\ 3, &7 ED) <3 N p) P A0 ¥y now, W 2/ L 2 / N
/ s g | N~ ‘ © g il E 2 Sy en | e 7 I IS SRS R PRI e 5 ’’ N
- . 3 T y ) S| < S RIM . =1 ) o . . a, - .
/ o g E o ¢ $ @ i w0 G ¢35 Bz /m I e NS s § S9N Ten g Y, G N = ot & 1 M
[ & _ & 2z ~ L & & ) S 2 N O 3 ¢ .
a AN [ ) gle2_ o D ! g 3 leakd e e LLEUL g L] < & W 1S o)), S =\ /s L [ O I
%y i 40aY3y3 = 3 CORDES =™ \= e\ S5 DN & N & p & g ] d
g 2 : IS OFR % & %y O\ § N =5 & .
Qr % S = TAL = i SIS N 7 2 =« AT o of = = = 3 . -+
2 > ES \ NA A\ o) = o (9] Z N ;
t, % O e o = & = \ % S N 7 20 210 &)\ 2V [ sonvorony S & = = g SO 1 o I
% WA ENRLI = Y P 7/ = .
N e s [ 8 e 2 22 E & TSN INEIC 4 _ oy © ; o) BN
T@s y = (= e FSTONE 12 % RENNC gy (RS 5 ke 2 § Dy I — N
o S = o s IR P % = ® = = & N —_— s .
I g g 2O F 3 3 = S < W, A\ ¥ N 9p) = i o '~
R ¢ & & =L\ > \ S W S~ J//& 7 % S < ¥ o) - — .
P R W g C% vr/,mw 074/» S %@&77% ~ YR & 2 < v®§ - |Q% ® /%,%//W = Valgvay Z o/ AN/.OV P \-. ~ .
= = - -
HMozgy, &5 2 s <0 < o SOuER: 20 g 2 s i~ %, 2 E S O Oy S 5 £ . -~ - O S
7 Sy o SN i s\ (O SN g3 I F < 2 % G b 2 2z A N =82 4 % 84 = & wc - 45 "oy ~ )5 onow N \.-" X\.\. 7’
’ hogy S ol (ML v © 1 2 = z 2 2 g/ & oy = BIE % g % \(ARACI 2 5 & .
/ %0 ny S & & NOVRY 2 o) 2 2 Z/ S o sSiS < = B« ¢va 2% gy 7/
— 113y, P\\ d R % " YN e 2, &) &) </ 3 \ 00sioN) z & 2\ 2 QR N H\E " Ny . .
a2 &l S N & > V4 = & QO NGA
4. Bt S o > SO ) Y5 3 P <& 2\\% \ 0 - —
/-5, Vo T ¥ ! ST -] K L. 1e8v3s * OO = g 5= S < 2 3 B Tl e LTI A2 O <
y 2 S Wy A = S ¢ 2 RUA 7z o, W 2\ R Z \ /
/ 29 & 33 = = O &7 Vidvass O 9% s = - o ) @ \ . \ ) ;)
9, 2 3 G < NI N7 2 2l 2 22| 22 ¥ 3 s |2 = s \ o .
. o, S g g 3 NN A\ 2 At 3 21 = = ENSE RUA 30 s | E < 2 Z g mm/_mﬁm/ ~ .
n / et & 2 IR R RS ] PO % Nl 22| ¥E 5|10 N I "ovp_ 2 2 2 — 2w % (it g @® I
. £2E g =~ g W% P % (O 3 =3 ~y=ul 2 = IR & 288 3 y . . . - .
&S S 8 N, s & <] = . | (e ES A | vaa, . ~ R
R VORg7y 3 @M g ) & .N K @: S N & 2 Ne———T TR < RN | oy ® vy E - 2 \ a. N 7’ -
s 5 B = S/ N S Nzl S STV - ™. . = bou ¥ > W o N ‘- .
: = 2 2 &5 FS o~ (@] (S ps 2 48) g 5 3 I= : 3 RO ¥ . '~
R @ Yy S S Y T « N 2 £ — = g & S | 2% & \. ‘~ /
/ G - 0 = NP\ 2 = 5 2 i J : S N \ . .
i g 7 & PAGRS N 3 Z\\vnos \(3 Wy sl g 2 2 ) o CEON ® & : « 7
. Vst >/ S N ) . 2! & £ s\g 3/ % = Sl =i- TN \ S & \ Y
3 =
I 4 Stonogyy /Mg S~ G SAPAD & 1 —E Hor = 2 E . SR P . = T By % N (@) .
: MWy 2 s 5 PN p "~ ST Ovg oo "y S I g A BREZ5 N\ e vy Q3 % % " A o
V05534 < 8 3 % s PN v 2 L NS o 2| | Leonagpg 1 mone) £ S o /E o Z ) 2 %, Uk W 2) > & 1
& =< S, = P, \ 7 2 x = = S, ) Z Nl - S — v
! oo | 3 &% §he) A i AT A N AT R AT 22 8 e LY/ s/ &8 5 Fh \ B % ) PN o R
. S ST z D 2 0 0 © Vpoi /R SR 5 S ~ A=A NSRS & % 2 2\ 2 23 Y 2\ S 7
van: ) S ) /< = Z R %g oy 5 7% . 2 & RY = &5 5N, < > X3 2 2 . N % o 2\ 2 w&? .
e _. s S "l m% N ol \. > O g Mg\ © &5«% % b N ) 7y S SAUDRDE = S si vy ./,\Q% I = 2 @7@%@ 2\ % ENNES P «v%ﬂ@ < % @v NELO ROSATI 4 ~
| € & Ve ) YaNY 10K el N &) Z (/S Db 2 - E o N W oel 29 2\ 2\ e N S\ 2 2 /H\ 4 m i © o ,° .
RWAZEVEDO || RUA ABEL B |05 iy N 3/ = ko T3 VENDA 2 = e %, H\% A ¥ 2\ © & S % N . \
. wl| Wy @ R 3 & X S S A = AN & & NDRINA %) -— AN N\ 7
- RRRERY 8§ § Sy @© ), N < Ty g 5 Mm LT e > \ss@u/ waNoT S mww EEMTID AN % & I@y AN »° /
. = &> ) S Q 4, .
N \ g oo e 3 v 2 a o ' 8 \ SVATRE VAR SO A2 e g
N\ C < O \ S i\ ¢ ¢ 84 SN R 2
/ RUA = W) b M = % %y ” Yo [oN NS ) .
=< = by 7Y O AN 5 S s . Yy —— Y 2 %\« /vmllu N\ 2 o) 3\l
—~ A = W V\.\\w p % 0/ T W3y % W% % Vb \_-'-'-\ v@v&m\ -’-,-./ U \%/ e ANM%, %NO & 4, ‘\ 2, @ Wﬂw\ NW, D,WMW ’¢
= 0 & BNy, LN S SZIR AN N 2\z2
. 3 W . S ) b, D CANSS = AW A &P . NI i ZEE N\
° O &/ '~ S/ 8 0 ST s o R R A N N
\ S iy INO7700 7 Y Wy (4 2 \ % WS D, B R GH X
=) 8 R Yoty — 4 o ~. Mmooy < 2 4 3 2 W O TR, B Ripy \
. = 2 0 - — ® . ~. & [[odmEmry &S, X P Ak B Q) O & * ) DD Lo
. P & Y 4 N D 2 7 ) 2 0
—) | : 5 & o g itk 4 AN g7 o T X VNG N
= ES N s LHO % 0 4 N N7 9 § § & vy .
= =] = ooy 3 N S . Y, 4b) K> S % Sy ) < Ik \
| < &y £ ‘N « & =\ 4 % | &7 s $ ORI N by
b 3 S = 4y Q N . R4 <0 Zo\ o N 3 *
. & 3 S . % % S ¢ & AN Q S
A h 0dv1y o7 g < o & \ U n.% 5/ 3 ¢ & o A 2> o 2085 8 Ty \
. S/ § 'S >/ K, Py, W %, Y A% RUA W Wisogg ’
o) d * o
B v 8 v w T : N P . w7 S & e | 12
. N/ = \orih, Mgy « % 2y 4 P %, § 2 P S 1= QTAVIO b N 2, @ s
1 S s $ "y L =7 N4, e N 7 PN % \»@& KA ks oy 2 %4\. e " Lawyy “p ) U e -
. & < Ry, 3 % . Qv (3 ) [N <$ 0 0 o ) & *
&S 2, g N\ % D N by . Loy Uz Oiny & e
/ 317355 sl §@§ 9 7 REERi0 PRE /./ // O A\ Qv\\, % @ PN Y sﬁw A 7z S8 %%g Ho355 My < S \. @
; RU 0 \$ 7% X 53 & X
\ el Pl 8% My ‘Y’ = \\ IS © S \. 104 OINO iy Y SE 0y3, My Oty W. "
. br by . a A \&\ /%% S S 0/%7 y, Sg oy Q.W\ G\an;@ Yy I
34 Sy o=y V4 N & & 3 N4 g (TS QVS S i
o\ - — }s S <
K 7&&7/& mmu / IS // Q&V m BSQ/ D RUA 5 S 7 = = 0 Oy g N ) by 1
Al = & =) 5 Yy & % ’ 2y lﬂu %\. ; =/ Py = ¢ & .
/ A~ =5 S (REGOR0 ¥ Sl \ NOTWOET ¥y & Wirgoy; 5 Wagz; L)\ /
-ﬂ %v\%y‘ 5 = Tgnlﬂu N < R FONSECA ‘\ 4%%/ %@ \\®\§ cw\% o/ ) % & /7 2 ,,5\83 a N \@% z A
37 L d < = s g D G e b R\ S & o %y N 2 ) /
. > 4 = S =/ My p/ () % \\ ] e < 7 & 5 WO, ¢
% Wy g 4 5/ 0 g y XX o B £ [ ¥ . E; “\ % L\ B\
ly £ 2 OGNy % A o B ANW * 5 by m \hﬁ&v ) p” .
o &)

RUA GOMES

@wﬂ%\i 0

o |5 VesON VM

N\
*
&
S/
S
Ay
Sk
S
S
\‘-
<<, =T,
& IS
5/ F
g

Oy
AVENIDA <
o

IRCH
=
N

’
4/,7[/@

~ St/ roauE B ~- S %% .
2 ~ 27 S v L e
f— . N 2 -

—_
.l  —
VN - —

[Clcom—— =~ -

Vila Pr
VIAS COLETORAS PRIMARIAS

*
o
R o o CNENER
@ ! Ao
%
J 2
/ 5
@ /7 =
\. AVENIDA UTINGA
/ 2 FERNANDES
=
\~ = & L) e
2 +—2 x| =8 .
= = w 2 M Q —
’ 2 O, 2 e EERY A
. N M = R JRAGTR g 2 oc% 3
% - S (=] 2
4 20\ 4 2 P SR 2\ o g%o RS ol g 2 g 7 245
/ "\ % o TG AW\ )\ F\ = P . < O TN =1 oy ) Mg >
. B\ ® é 5 AP > / % RUA mosi [§ rua Riigs 0% o y M__S%o@% o, - 3 \. o%%/ % V. & ¢ 74
/ S\ 2 2 ‘ - 54 s £ NS 5y o A T g ° 4 > S
\. %Qv ¢ @@@% ‘/ & /mnmm RSTOHELIO 2|(MBE™ 2\ & R (et . &% %%0 . ,%»%a 7
5 S P ﬁlnm & . O ¢
2 ~
\. RS / N Y= TAPURA 3 b & % R4
fp— 0, N AN & \Y 4
. oz s RUg & » o
N < = ] X
4 2 & \e Q = Al = oo < = SOy == S 2258 3 <!
/ . ] ny T T , < < Ll IS &/ /S 53 .
n0S /A N4 NN &/ CA 2 S, 2/ MESNE Y2 VANS w20
R o of I & Q™ NA 'Y sl oS & 5 < wvw\w /
/ > 2. & V ) STNL &S S | 3 %o S,
K N © m \ Oy = S e Uy E| oo BN 8 QUEROS &/
/ 2 Wiy by NG O S|em=— wl & 2 w4
. =3 Q S o / Sl el & & Z||quacewooR 343
> g z \2 PRI = - = = = e
7 Oy @ i ° R n 0 w2\ O S8 gl == | VERGUERO Ly
P P S w‘-‘-‘ \ ‘Aazfc — 2 /.M 7 v d| < © , TR, J. MENDE . S
> e aasrerasd A A . l c pcys || BRISL o
. R PR h ) \ . R gl o 7|
. X = o .
o a. Za . b W W 2 %\ S 2 3| B 35 O\ Q) A
\ P \ © A §kav Szl § < gl 3 o 2 N ~
4, P : P Sl VPN > o
O = oy A \ 4o || <« || RUA | |PROF, =
> o / Ay it N\ =2 3R
. P Azzrr / S OOnu * 209N\ - 'R = nO\n D\e
\ PR . s @\ A s = J g S 43
A =} =
. « & - RN N A ST Q
X = . < Yy 8 Y00 e~ = 5 3 YNIN
! \»oA,, | T e o AN s \ =f o $ FOL S TsSeE, S o, 2 A ‘c 2l N
. X 32 WSZARNS . 5 £y E S Iy NG s 5
o VOV,O oS W & s "y IS N9 . YNy T2 vioany J /
5] .. RS /./ TR0 Se® ¥ o N1 ET 3 1S owg; Yl oS < // 05) Wyt )
S o Vi 30 Iy S = Y * 3 ] y AR Y & & VAN )
.\ f,,,, e~ ~ SOYI3HN g s0a E] mw 2 !z Ovyyay | ONoj, %@%«S > a% ) a S . A v
h /%// ——— M@sﬁ,\ ) = \. | oy ) === 10 Yy Y © 2 Y80digyy E| & =/l
£ T = A W2 S = Jos == fS vy, & P & g’ LL|
5 Ll = =
\ < % 3 2, rus T g 2|8 5 o owgy, 3 =
£ < EEN = 2 T 49 Ovsor ! < SEYEL LU )
e 4 N 2 B / My || o g MOy S O !
S¥IsITn o i 2 2\ 50g X < y S
8\%23% T, s IGARAPAVA N S \. Y \‘\ £33 o A % o 0QE M /) 4
-
2@\ % N ) o M7 e = g %) &/ & )y <<
rMiN 7402 I N\-/ \m WM = m & = o § S 5y P v .
: : - S ¢ s 5a5 B G Qc
> @)
=

B V/AS ARTERIAIS PRIMARIAS
B /S ARTERIAIS SECUNDARIAS

©

©

@
5
=
3e)
@ I
|

B /S METROPOLITANAS

COUTINID
-
P> N
I o H
\ Za
*
7&4\/\ “< &
/, o 2 x/% WO\ S/
. X 2\ 2§z 3 & 4 5%
4 wo & B\ TS 2 S T, 2
ARMA! X = &
Y S ) |z ok 2
V) & N 2 =) Q\%M@@\ K4
2 _L: _
\o /wvm%\ o s - @ S fNVQ
RUA % 2 =8 = X %0rees
. % 2 = TORRI
S 4 2\ 2\ (O 3 ]
S 2\ B\ = < | l _
SN 2\ @\ 2
By o, vy A\ \Z mc _
~ £ 5 £
= D —
./. > E%&Sﬁ NP g © 2 E
Qv% /(W < D S\U Z
" 2% g 2 P
2 2 22993 Ao
% 2\ % =z £ =z A\ RN
5\ e B\ 9\ 2 SOIE
AB) AW Z)\ 2\ WL 2 =
& A\ Ay T —m F| 2 ES
RS TR ARCADIA N = =
\ e ” /ﬁ?/% & W = g 2
(=)
K % ok > 8 Ry & .
\ %«o&
. 7477 2
N e TS
-
)
/% Yty < <&
N
> Ss ) >/
S o0
oy (2 S
&I My
N SIS
NS
Q\\QA




